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Sammanfattning

Trelleborgs kommun har under en lang tid undersokt majligheten att bygga en ringvag
runt staden for att flytta ut hamntrafik och genomfartstrafik ut ur staden. Ett flertal
utredningar har tagits fram for att belysa en sadan ringvéag.

Syftet med detaljplanen for Ostra ringvagen &r att maéjliggora fér en ny vag mellan
lansvag 108 och riksvag 9 och darmed tillsammans med Vastra ringvagen/Hedvagen
skapa en komplett ringvag runt Trelleborg. Denna detaljplan antogs 2021-04-26.

Syftet med detaljplanen for Ostra hamninfarten &r i huvudsak att tillsammans med Ostra
ringvagen majligg6ra en angoring fran dster samt uppratta en evakuerings- och
angreppsvag mellan hamnen och vag 9. En angreppsvag ar en vag for raddningstjansten
att kunna nd, i detta fall, hamnen vid behov. Hamnverksamheten haller pa att flyttas till ett
Ostligt lage i staden. Ombyggnaden av hamnen innebér att farjelagen flyttas dsterut och
forlangs for att tillgodose de krav som stalls fran sjofarten. Trelleborgs hamn utgér ett
riksintresse och avsikten med ombyggnaden av hamnen &r att den ska kunna utvecklas
som en nod i godstransporterna till och fran Europa och sékerstalla de funktionella krav
som stalls p& ett sddant riksintresse. | och med flytten kommer det befintliga
hamnomradet att frigéras och kunna bebyggas med bostader och andra verksamheter.
Tillgangligheten till hamnen for transporter samt yta for fordonsuppstallning och
kringservice fyller svarligen sin funktion idag och trafiken till hamnen behéver darmed
forflyttas ut frAn hamnomradet och staden for att ta sig till hamnens nya lage via en Ostra
hamninfart. | den éstra delen av staden kommer aven den nya uppstéliningsytan att
byggas. Hamnen behdver ha tvd mojliga vagar i fall evakuering skulle bli nédvandig och
aven for raddningstjansten att nd omradet. Den nya Ostra hamninfarten kommer utgora
en sadan funktion for hamnen.

Sambhallsbyggnadsnamnden i Trelleborgs kommun godkande 2019-03-12 ett
planprogram med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for en Ostlig ringvag
samt Ostlig hamninfart inkl. uppstéllningsyta (tidigare kallad incheckningsyta).

Denna MKB utgor en samlad bedoémning av den miljopaverkan som kan forvantas av
planlaggningen av en ny 6stlig ringvag respektive en ¢stlig hamninfart samt
uppstaliningsyta for hamnrelaterad trafik inklusive servicefunktioner, vilka beskrivs i tva
separata detaljplaner dar detaljplanen for Ostra ringvéagen &r antagen.

Elva miljdaspekter har utretts och bedémts. Nio av dessa utreddes i mer detalj da
betydande miljopaverkan fran borjan inte gick att utesluta. Dessa miljoaspekter ar: buller,
manniskors halsa och sékerhet, markanvandning, landskap och bebyggelse, kulturmiljo,
naturmiljo, grundvatten, riksintresse och luftkvalitet. Fér de dvriga tvd har bedémningen
gjorts att de inte medfér ndgon betydande miljépaverkan, det galler ytvatten och
klimatpaverkan.

Detaljplanerna beddms medfdra positiva miljoeffekter och konsekvenser for aspekterna
manniskors hélsa och sadkerhet samt riksintressen for hamn. Negativa miljoeffekter
bedoms kunna uppsta pé kulturmiljo, naturmiljé, markanvandning och grundvatten. For
ovriga miljdaspekter bedoms detaljplanerna inte medféra nagra namnvarda miljoeffekter.
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Summary

Trelleborg municipality has been planning for the new ring road of the city since the
1940’s and several studies have been carried out. The reason is to move out through
traffic and traffic to the harbor out of the city.

The aim of the detailed development plan for the East ring road is to make it possible to
build a new road between road 108 in the north to road 9 in the south of Trelleborg. This
new road together with the West ring road/Hedvagen will give a complete ring road
around the city. This detailed development plan is now accepted.

The main aim of the detailed development plan for the East harbour entrance is to allow
an entrance from the east, together with the new East ring road. It also aims to serve as a
way to evacuate the harbour area in case of emergency and to allow emergency vehicles
to reach the area. The port of Trelleborg is moving to a location in the east part of the city,
in order to meet the requirements for transports by sea. The area where the port is
located is protected by law because of its national interest. The reason for moving and
rebuilding the port is to assure that it can continue growing and be an important part of
the transportation system of goods to and from Europe. It is also to assure that the port
can continue meeting the requirements put on a port of national interest in Sweden.

When the port is moving to its new area in the east of the city the present location can be
used for residential development. This area is laying in the heart of the city and will be an
attractive place to live, just by the sea.

Transportation routes to the port on its new location and the area for line-up of port
related traffic is not functioning optimal today. To improve this, it is proposed to relocate
the transports to the port outside the city instead of through it and enter the port from east
instead of west. Close to the new entrance an area for line-up will be located (called
check-in area in the spatial plan).

On 2019-03-12 the city planning committee of Trelleborg municipality adopted a spatial
plan for an east part of the ring road, an eastern entrance to the port and an area for line-
up of port related traffic. A relocation of the port of Trelleborg from today's western
location to a new eastern location is a prerequisite for the spatial plan.

Two detailed development plans have now been developed based on the spatial plan,
one detailed development plan for the east part of the ring road and one for the new area
for line-up and the entrance to the port. This Strategic Environmental Assessment (SEA)
covers the impact of both these two local plans. Eleven environmental aspects have been
investigated. Initially significant environmental impacts could at an early stage not be
rejected for nine of these: noise, health and safety, land use, landscape and housing
areas, cultural heritage, nature, groundwater and nationally protected areas. For the
remaining two no significant environmental impacts was expected: air quality and climate.

The spatial plan is expected to lead to positive environmental impacts on the aspects:
health and safety and national areas of interest for ports. Negative environmental impacts
can be expected for the aspects: cultural heritage, nature, land-use and groundwater. For
the remaining aspects the spatial plan is not expected to give raise to any significant
environmental impacts.
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Inledning och bakgrund

Trelleborg, Sveriges sydligaste stad, har ett strategiskt lage som gor att orten historiskt
sett har varit viktig for resande och handel (se Figur 1.1). Kommunikation i form av storre
vagar, jarnvagsstation och hamn har darmed samlats och en stad har utvecklats kring
denna nod. For att mojliggora en langsiktigt hallbar utveckling for staden och hamnen
Onskas dock situationen ses éver och trafik flyttas ut ur staden. Tva detaljplaner tas fram
for detta &ndamal. Detaljplan for Ostra ringvagen med syfte att mojliggora en fér en ny
vag mellan lansvag 108 och riksvag 9 och darmed tillsammans med den Véstra
ringvagen/Hedvagen mdjliggora for en komplett ringvag runt Trelleborg. Denna detaljplan
antogs av kommunfullmaktige 2021-04-26. P4 sikt, och tillsammans med en detaljplan for
Ostra hamninfarten kan Trelleborgs hamn darmed angoras fran oster.

Trelleborgs Hamn utgér porten mot kontinenten och &r en viktig export- och importkanal
for Sverige. Att hamnen &r en av fem CORE-hamnar i landet samt att den ingér i en av
nio transportkorridorer genom Europa visar pa dess betydelse for svensk handel. En
CORE-hamn &r en prioriterad huvudnod for transportmedel som vag, jarnvag, inre
vattenvagar och sjotransporter. Generellt spelar sjofarten en stor roll for landet eftersom
nastan 95 procent av svensk import och export gar via hamnarna. Samtidigt spelar
Trelleborgs Hamn en viktig roll for sysselsattningen i Trelleborgs kommun. | hamnbolaget
finns for narvarande 133 arbetstillfallen — och indirekt generar verksamheten totalt cirka
1850 arbetstillfallen som pa nagot satt har en koppling till hamnen. Hamnen har ansokt
om EU-finansiering nasta etapp i utbyggnaden och flytten av hamnomradet dsterut och
har for narvarande tre pagaende investeringsprojekt dar EU ar medfinansiar.

For knappt tio ar sedan flaggade rederierna for att inférandet av hogre miljokrav

och 6kande volymer pa sikt kommer att leda till att fartygen blir stérre och behover
langre kajer, djupare bassanger och battre mandverutrymme. Aven pa landsidan
borjade det bli trangt i Trelleborgs Hamn med standigt 6kande godstrafik som

innebar att lastbilar, manga med trailrar, tar allt mer plats i samband med farjornas
ankomst och avgang.

Behovet av att kunna tillgodose dessa forandringar resulterade i ett beslut att flytta
hamnen Osterut. 2011 togs det forsta fysiska steget mot flytten. Hittills har nya
vagbrytare byggts, farleden och hamnbassangen har muddrats, utfyllnaden av ny
mark samt bygget av en ny kombiterminal har slutférts och det forsta av fem nya
kajlagen har byggts och tagits i bruk medan ytterligare tva farjelagen for
narvarande &ar under konstruktion.

For stadens del innebar hamnflytten att det frigérs markytor i sydvast, i stations-
och havsnéra lage. Har planerar kommunen fér en ny stadsdel med bland annat
plats for bostader, service, verksamhetslokaler i kombination med métesplatser for
trelleborgare och turister, boende och bestkare. Detta pa redan hardgjord yta vilket
ar positivt ur manga aspekter som klimat och att jordbruksmark inte behover
bebyggas.
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Denna nya stadsdel, Sjostaden, kommer &ven bidra till att utveckla Trelleborg som
en regional kdrna. Sjostaden &r mer &n 50 ha stort och stérre delen av denna yta
frigbrs genom hamnens flytt.

Den 29 februari 2016 beslutade kommunfullmaktige i Trelleborg om en ny dstlig infart till
hamnen senast ar 2025. Stadsutvecklingsprojektet Kuststad 2025 bestar utav tre
delprojekt: Sjostaden/Stadskarnan, Business Center Trelleborg och ringvagen.

Figur 1.1. Oversiktskarta, aktuell plats &r inringad.

Samhallsbyggnadsnamnden i Trelleborgs kommun godkande den 2019-03-12 ett
planprogram, inkl. samradsredogdérelse och miljokonsekvensbeskrivning (MKB), for en
Ostlig ringvag samt Ostlig hamninfart och uppstélliningsyta (tidigare kallad
incheckningsyta).

Denna MKB utgdr en samlad bedémning for planlaggningen av en ny 6stlig ringvéag
respektive en 6stlig hamninfart samt uppstallningsyta fér hamnrelaterad trafik inklusive
servicefunktioner, vilka beskrivs i tva separata detaljplaner. De nya detaljplanerna
ersatter och upphaver ett antal gallande detaljplaner i sydéstra Trelleborg, dster om
jarnvagen Kontinentalbanan. Det ar detaljplanelagd mark fér industriandamal, park- och
naturandamal samt for bostadséandamal.
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Kommunen har fattat beslut att detaljplanerna &r av sddan karaktar att de ska antas
medfora en betydande miljopaverkan. Darmed ska en strategisk miljobedémning
genomforas i enlighet med 6 kap 3 § miljobalken. Syftet med en miljobedémning &r att
integrera miljdaspekter i planering och beslutsfattande sa att en héllbar utveckling
frAmjas. Inom ramen for en strategisk miljobedémning ska en MKB uppréttas.

Det har dven beslutats att en separat anstkan om tillstdnd for vattenverksamhet ska tas
fram da det finns risk for tillstAndspliktig grundvattensankning pa platser dar planskilda
korsningspunkter med vagar eller jarnvagar byggs. Denna miljdprovning gors frivilligt och
den innefattar alla anmalningar, tillstdnd och dispenser som utbyggnaden enligt
detaljplanerna medfér. Denna miljdprovning beréknas skickas in till mark- och
miljodomstolen vid arsskiftet 2021/2022.

Syftet med aktuell MKB &r att redovisa och utreda de miljdeffekter och konsekvenser som
ett genomforande av detaljplanerna kan antas medféra. Den syftar dven till att féresla
atgarder for att begransa negativa miljoeffekter och forstarka positiva. Denna MKB &r
tankt att Iasas tillsammans med detaljplanerna, dér det finns mer utférliga beskrivningar
och illustrationer av den tankta utvecklingen av omradena.
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2 Metod

For varje miljpaspekt beskrivs och bedoms detaljplanernas effekter pa miljon, dess sa
kallade miljoeffekter, samt en bedémning av vilka miljekonsekvenser som kan férvantas
uppkomma, se Kapitel 7 och Kapitel 8. Det &r bade indirekta (t.ex. paverkan langs véstra
delen av ringvéagen), direkta, kumulativa (t.ex. buller och luftkvalitet) och synergistiska
effekter (risk och sakerhet) som bedoms. Bedémningen gors av bade planalternativen
och nollalternativet, ar 2040, och jamférs mot nulaget.

For att begransa negativa miljokonsekvenser eller forstarka positiva kan skyddsatgarder
foreslds. Skyddsatgarderna redovisas i ett separat stycke under varje miljoaspekt men ar
inkluderad i den bedémning av miljéeffekter som det redogors fér. Beddémningen goérs
enligt bedomningsskalan i Tabell 2.1 och samlad bedémning finns att lasa i Kapitel 12.

Tabell 2.1. Bedomningsskala for beddémning av miljdeffekter och konsekvenser.

Positiva miljoeffekter

Positiva miljdeffekter fér riksintressen eller andra
intressen som galler pd EU-niva (till exempel
Natura 2000-omraden, miljokvalitetsnormer).

Positiva miljoeffekter for riksintressen eller varden
av regional betydelse.

Positiva miljdeffekter av kommunal betydelse.

Nagot positiva miljdeffekter for riksintressen och
varden pa EU-niva och av regional betydelse.

Inga namnvarda miljoeffekter

Forsumbara eller sma positiva eller negativa
miljoeffekter oavsett pa vilken niva de sker.

Positiva eller negativa miljoeffekter av mindre eller
lokal betydelse samt nagot positiva eller negativa
effekter av kommunal betydelse.

Negativa miljoeffekter
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Negativa miljéeffekter av kommunal betydelse.

Nagot negativa miljoeffekter for riksintressen och
varden pa EU-niva och av regional betydelse.

Negativa miljéeffekter for riksintressen eller andra
intressen som galler pd EU-niva (till exempel
Natura 2000-omraden, éverskridande av
miljokvalitetsnormer).

Negativa miljoeffekter for riksintressen eller varden
av regional betydelse.
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3.1

Avgransning i tid och rum

Geografi

| detaljplanerna stracker sig Ostra ringvagen osterut fran cirkulationsplatsen norr om
Trelleborg dar vastra delen av ringvagen moéter lansvag 108. Ostra ringvagen kommer att
ga genom ett jordbrukslandskap med spridda fastigheter och foljer sedan jarnvagen,
Kontinentalbanan, i en bage 6ster om staden ner till uppstaliningsytan for hamnrelaterad
trafik med servicefunktioner. Uppstallningsytan ligger norr om riksvag 9, vaster om
Dalktpingedn och syd samt 6st om industrijarnvagen som gar ut till industrierna langs
Dalaslingan (se Figur 3.1). Detaljplanen for Ostra ringvégen gar rakt sdderut genom
uppstallningsytan och ansluter till riksvag 9 med en cirkulationsplats. Detaljplanen for
Ostra hamninfarten inkluderar resterande delar av uppstéallningsytan for hamnrelaterad
trafik med servicefunktioner. Fran Ostra ringvagen svanger hamntrafiken av ésterut och
tar sig via uppstallningsytan ut p& Ostra hamninfarten ner till hamnen. Miljoeffekter och
konsekvenser for sjalva hamnen och dess verksamhet hanteras inte i denna MKB.

Ostra ringvagen ar ca 5 km lang och utredningsomradet inom vilket direkta miljdeffekter
hanteras har satts till detaljplaneomradet. Utredningsomradet for indirekta effekter,
exempelvis buller, stracker sig utanfor detta omrade och da ar det paverkansomradet
som utgor grans for utredningen.

Figur 3.1. Karta dver detaljplaneomradena, véagstrackningen for Ostra ringvagen och
Ostra hamninfarten samt uppstallningsytan.
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3.2

3.3

Tid

Ostra ringvagen samt Ostra hamninfarten inklusive uppstalliningsytan fér hamnrelaterad
trafik med servicefunktioner utgér en del av Kuststad 2025, och kommunens malséattning
ar att den tas i drift senast ar 2025. Bedomningen av miljoeffekter gors for en tidpunkt da
markanvandningen i foreslagna detaljplaner planeras vara fullt genomférd. Baséaret har
satts till 2040, alltsd 15 &r efter Ostra ringvagen och Ostra hamninfarten med
uppstallningsyta har tagits i drift och omradet kan anses vara i fullt bruk. Byggskedet ar
inte beddmt i denna MKB utan miljokonsekvenserna bedéms for driftskedet, nar
detaljplanerna ar implementerade.

Avgransning i sak

Avgransning av miljdaspekter har gjorts utifran de miljoeffekter som bedomts vara
relevanta for det tidigare framtagna planprogrammet samt detaljplanerna, vilka har
samratts med Lansstyrelsen efter framtaget samradsunderlag. De miljoaspekter dar
betydande miljéeffekter inte kunde uteslutas i ett tidigt skede bedémdes vara; buller och
vibrationer, manniskors halsa och sakerhet, markanvandning, landskap och bebyggelse,
kulturmiljo, naturmiljo, grundvatten, riksintressen och luftkvalitet. Ovriga miljdeffekter som
ockséa beskrivs men i mindre omfattning ar ytvatten och klimatpaverkan.
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Detaljplanernas innehall

Detaljplanerna for den Ostra ringvagen samt Ostra hamninfarten inklusive
uppstallningsyta syftar till att koppla ihop lansvag 108 med riksvag 9 och tillsammans
med den Vastra ringvagen/Hedvagen mojliggéra en komplett ringvag, aven att i framtiden
mojliggéra for effektiva transporter till hamnen samt tillskapa en uppstallningsyta for
hamnrelaterad trafik med servicefunktioner som tacker hamnens behov.
Uppstéllningsytan omfattar parkeringsplatser for lastbilar, rastplats fér chaufforer,
servicefunktioner m.m. Den befintliga uppstéllningsytan, i vastra delen av hamnomradet
ar i dagslaget otillracklig och en tillfallig extrayta far anvandas. Denna tillfalliga yta har
beréaknats vara fullt utnyttjad till & 2025 om 6kningen av transportenheter fortsatter som
tidigare ar.

Forslaget syftar aven till att méjliggéra en omdisposition av dagens genomfartstrafik. Det
uppskattas att ca 1700 fordon/dygn kommer anvanda sig av den nya ringvagen (Rambdll,
2020). Idag leds den storsta delen av infartstrafiken till hamnen, med en stor andel tung
trafik, langs Travemuindeallén mellan centrum och havet. Hamntrafik och genomfartstrafik
kan lyftas ut ur gatorna genom centrum och mellan centrum och havet men storre delen
av trafiken blir kvar. Foérvantad férandring av trafikmangder, till foljd av byggnation av
ringvagen, illustreras i Figur 6.24. Forslaget majliggor att minska buller och barriareffekter
i staden samt ger ett andrat internt trafikmoénster i staden dar den nya ringvagen avlastar
de centrala delarna av Trelleborg inkl. Travemuindeallén. Detta skapar i sin tur goda
forutsattningar for bostadsbebyggelse i Sjostaden, som inkluderar hamnens gamla
omrade, dar 4000 bostader planeras samt verksamheter, skolor, gronytor och andra
publika andamal. Att bebygga Sjostaden, som &r en redan hardgjord yta, innebar effektiv
markanvandning i kollektivtrafiknéra- och attraktivt lage.

Att 6ppna upp det vastra hamnomradet for befolkningen ger en starkare koppling mellan
stad och hav och ger nya rekreationsmojligheter for befolkningen. Férséljningen av mark
inom vastra delen av hamnen &r aven en forutsattning for att kunna finansiera de
omfattande utvecklingsplanerna fér hamnen.

En 6versikt av detaljplanelagda omraden samt Ostra ringvagens och Ostra hamninfartens
strackning finns i Figur 4.1. Plankarta for detaljplan for Ostra ringvagen finns i Figur 4.2,
samt en mer detaljerad plankarta foér den sydligaste delen av detaljplanen i Figur 4.3.
Plankarta for detaljplan fér Ostra hamninfarten inkl. uppstallningsytan finns i Figur 4.5 och
Figur 4.7.
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gve

Figur 4.1. Karta 6ver detaljplanelagda omraden inklusive vagstrackning. Vastra delen av
ringvagen, Vastra hamninfarten, lansvag 108 och riksvag 9 ar ocksd markerade.
Ungefarliga placeringar fér korsningspunkter ar markerade med réda cirklar (A-L).

Detaljplan for Ostra ringvéagen omfattar och behandlar i huvudsak:

14 (152)

Lokalisering av en ny 6stlig ringvag mellan lansvag 108 och riksvag 9, tre korfalt
med omvéaxlande 2+1 vag, vagbredd ca 14 meter.

Anslutning till befintlig infartsvag till Trygghetens hus cirka 100 meter fran lansvag
108 och vastra delen av ringvagen norr om Trelleborg (A i Figur 4.1).

En planskild passage under statlig jarnvag, Kontinentalbanan (B i Figur 4.1).
En planskild trafikplats dar Ostra ringvéagen leds dver Gyllevagen (C i Figur 4.1).

En planskild g&ng- och cykelpassage under Ostra ringvagen mellan Gyllevagen
och Engelbrektsgatan/Dalképinge byavag (D i Figur 4.1).

En planskild korsning dar en bilvag leds 6ver Ostra ringvagen, med mojlighet for
aven gang- och cykeltrafikanter att nyttja korsningen. Ersatter
Mellanképingevagen, som idag endast ar bilvag. Exakt utformning av
Mellanképingevagen hanteras i en separat detaljplan och andrat
huvudmannaskapet ska provas. Idag ar Trafikverket huvudman d& vagen ar
statlig (E i Figur 4.1).

‘ MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING



e En korsning vid Engelbrektsgatan/Dalkdpinge byavag i form av exempelvis en
cirkulationsplats (F i Figur 4.1). Andrat huvudmannaskap ska prévas. ldag &ar
Trafikverket huvudman da vagen ar statlig. Huvudman kommer besluta om exakt
utformning.

e En planskild gadng- och cykelpassage ¢ver Ostra ringvagen parallellt med
industrisparet (aven denna inom G i Figur 4.1).

e En planskild passage under industrijarnvag tillhérande Trelleborgs Hamn (G i
Figur 4.1).

e En cirkulationsplats vid riksvag 9 — anslutning for icke hamnrelaterad trafik (I i
Figur 4.1). Se aven Figur 4.3 och Figur 4.4. Exakt utformning av korsningen med
riksvag 9 hanteras i samrad med Trafikverket, da riksvag 9 ar en statlig vag.

Figur 4.2. Plankarta for detaljplan Ostra ringvéagen inkl. vagstrackning.
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Figur 4.3. Plankarta 6ver den sydligaste delen av Ostra ringvagen, dar Ostra ringvagen

korsar ett industrijarnvagsspar (G i Figur 4.1) samt cirkulationsplats vid riksvag 9 (1 i Figur
4.1).

Figur 4.4. lllustration av den sydligaste delen av Ostra ringvagen, dar Ostra ringvagen

korsar ett industrijarnvagsspar (G i Figur 4.1) samt cirkulationsplats vid riksvag 9 (1 i Figur
4.1).
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Detaljplan fér Ostra hamninfarten omfattar och behandlar i huvudsak:

e Utformning av uppstallningsyta fér hamnrelaterad trafik, med servicefunktioner.
Se Figur 4.5 och Figur 4.6.

e Lokalisering av en ny Ostlig hamninfart. Se Figur 4.7 och Figur 4.8.

e En bro 6ver Ostra ringvagen vid uppstallningsytan, strax norr om
cirkulationsplatsen vid riksvag 9 (aven kallad "flyover”) — fér hamnrelaterad trafik
(H i Figur 4.12).

e En planskild passage over riksvag 9 — fér hamnrelaterad trafik (J Figur 4.1).

e En planskild passage oéver Ostra Forstadsgatan — for hamnrelaterad trafik (K i
Figur 4.1).

For mer detaljer se Figur 4.5, Figur 4.6, Figur 4.7 och Figur 4.8.
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Figur 4.5. Plankarta 6ver uppstallningsytan samt flyovern (H i Figur 4.1).

Figur 4.6. lllustration av uppstallningsytan samt flyovern (H i Figur 4.1).
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Figur 4.7. Plankarta 6éver Ostra hamninfarten. | figuren syns korsning med Ostra

forstadsgatan (K i Figur 4.1) samt gang- och cykelpassage soder om Ostra férstadsgatan
(LiFigur 4.1).

Figur 4.8. lllustration av Ostra hamninfarten. | figuren syns korsning med Ostra

forstadsgatan (K i Figur 4.1) samt gang- och cykelpassage stder om Ostra forstadsgatan
(L iFigur4.1).

Dessutom omfattar bada detaljplanerna aven:
e Bullerdampande atgarder.
e Dagvattenhantering (bla ytor i detaljplanerna).

e Naturytor (ljusgrona ytor i detaljplanerna).
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5.1

5.2

5.2.1

5.2.2

Forhallanden pa platsen

Allmant

Aktuellt omrade ligger i Trelleborgs kommun och &r belaget nord, nordost och dster om
Trelleborgs centrum (Figur 4.1). Omradet avgransas i nordvast av cirkulationsplatsen dar
véastra delen av ringvagen moéter Lansvag 108 och i séder av Trelleborgs hamn. Ostra
ringvagen ar ca 5 km lang och planomradet utgérs saledes av en 5 km lang remsa med
planlagda sidoomraden samt ca 12 ha for uppstallningsytan.

Landskapet kring den norra delen av Ostra ringvagen utgors av ett 6ppet
jordbrukslandskap med spridda fastigheter. Jarnvagen, Kontinentalbanan, gar genom
landskapet i en bage oster om staden och passerar byarna Kyrkokdpinge och
Mellanképinge.

Den sddra delen av planomradet utgérs av blandad bebyggelse med kolonilotter,
bostader, industri och Rattspsykiatriskt center. Strax dster om den sédra delen av
utredningsomradet finns Dalk6pingedn som slingrar sig genom landskapet genom
Dalkdpinge och mynnar ut i havet 6ster om Trelleborg. De sydligaste delarna av
planomradet praglas av hamnverksamheten i Trelleborgs hamn och rekreation kopplat till
havet. Ostra ringvagen kopplar an till riksvag 9 och for Ostra hamninfarten gar omradet
vidare ner till hamnens verksamhet vid havet.

Gallande planer

Kommunala planer som beror detaljplaneomradena ar Trelleborg kommuns
Oversiktsplan, fordjupad 6versiktsplan, planprogram samt detaljplaner.

Oversiktsplan

| Trelleborgs nya oversiktsplan for perioden fram till ar 2028 (Trelleborgs kommun,
2018a) namns bl.a. stadsomvandlingsprojektet Kuststad 2025 inklusive ringvéag, ny
hamninfart och business center med plats for farjeincheckning.

Goda kommunikationer for att samverka med omlandet anges som en av
oversiktsplanens malbilder. Ett av huvudmalen avseende resor och transporter &r att
minska mangden tung trafik i centrala Trelleborg. Bland maélen for trafikstrategin anges
bl.a. att tillgangligheten till hamnen ska s&kerstallas och att godstransporter ska ske pa
stadens villkor. Hamnens betydelse som Core-hamn och RoRo-hamn lyfts ocksa i
Oversiktsplanen.

Fordjupad 6versiktsplan

I nu gallande fordjupad éversiktsplan for Trelleborg framgar att hamnen ska flyttas till ett
Ostligare lage for att kunna 6ka sin kapacitet och méta den 6kade efterfragan pa
hantering av gods (Trelleborgs kommun, 2014a). Det frigor ocksa attraktiv, havsnara
mark for bostader och annan bebyggelse som invanarna kan nyttja.
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5.2.3

Det framgar aven av den gallande fordjupade 6versiktsplanen att 6stlig tillfart till hamnens
nya omrade samt ett center for lastbilstrafik utanfor stadens centrum ska utredas. Dessa
atgarder forvantas minska den avskarmning mellan staden och havet som det inhagnade
hamnomradet och transporter av farligt gods genom staden utgor idag. Se Figur 5.1 for
den gallande fordjupade oversiktsplanens tilltdnkta stréckning av ringvégen.

Figur 5.1. Vagar till hamnen, bild fran Trelleborgs kommuns fordjupade 6versiktsplan
(Trelleborgs kommun, 2014a).

Ny férdjupad dversiktsplan

Trelleborgs kommun har under 2019 tagit fram ett utkast for en ny férdjupad 6versiktsplan
for Trelleborgs stad 2035 som samraddes under 2019 (Trelleborgs kommun, 2019a). Den
fordjupade 6versiktsplanen &r inte antagen &n. Planen omfattar en utveckling av
Trelleborg fran en hamnstad till en regional kuststad. En forutsattning for planen ar att
hamnen flyttar till ett dstligt lage och frigor darmed ytor for bl.a. bostadsbyggande pa
hamnens nuvarande lage.

| den fordjupade 6versiktsplanen finns en ny 6stlig ringled och &stlig hamninfart beskrivna
och motiverade, se Figur 5.2 och Figur 5.3. Vilken typ av korsningar som planeras mellan
Ostra ringvéagen och befintligt vagnat anges ocksa i den nya férdjupade éversiktsplanen.
Uppstaliningsytan fér hamnrelaterad trafik ndmns i den nya fordjupade dversiktsplanen.
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Figur 5.2. Ostra ringvagens strackning enligt ny Férdjupad Oversiktsplan (Trelleborgs
kommun, 2019a).

Figur 5.3. Ostra hamninfartens strackning enligt ny Fordjupad 6versiktsplan (Trelleborgs
kommun, 2019a).

22 (152)

‘ MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING



repo001.docx 2012-03-29

5.2.4

5.2.5

De nya detaljplanerna ligger saledes i linje, vad galler behov av ringvag, med bade
oversiktsplanens och den fordjupade Gversiktsplanens intentioner (bade befintlig och ny).
Det bor noteras att yttranden har inkommit som inte godtar ringvagen i den gallande
fordjupade 6versiktsplanen.

Planprogram

Ett nytt planprogram som omfattar Ostra ringvagen och Ostra hamninfarten inkl.
uppstallningsyta med tillhérande samradsredogérelse och MKB, har godkants av
samhéllsbyggnadsndmnden i Trelleborgs kommun den 2019-03-12.

Detaljplaner

Marken som de nya detaljplanerna avser omfattas till viss del redan av gallande
detaljplaner och s.k. stadsplaner, d.v.s. aldre detaljplaner (se Figur 5.4). Detaljplan Dp
179 i norr samt detaljplanerna och stadsplanerna Dp 183, A 154, Dp 37, Dp 38, (Dp 39,)
A 121, (A 122,) A 208 och Dp 86 i sydost berérs av de nya detaljplanerna for 6stlig
ringvag, 6stlig hamninfart och uppstallningsyta. De berorda detaljplanelagda omradena ar
avsedda for industri-, verksamhets- och jarnvagsandamal, det finns &ven omraden for
bostader, koloniomraden och grén/-/naturomraden samt park, varav en del &r
strandskyddad mark.

Markanvandningen som foreslas i de nya detaljplanerna stammer inte helt med
markanvandningen i gallande detaljplaner. | det vidare arbetet med detaljplanerna for den
Ostra ringvagen, Ostra hamninfarten och uppstallningsytan behéver andringar till
befintliga detaljplaner hanteras.

Vart att lyfta specifikt &r detaljplanen for rattsmedicinskt centrum Dp 183 (Figur 5.4). |
bestammelserna till denna detaljplan star att vardtagare ska ha tillgang till uteplats som
uppfyller ljudklass C (ekvivalent 55 dBA / max 70 dBA) (Trelleborgs kommun, 2013).

Aven Dp 197, Ostra skolan, innehaller bullerbestammelser, namligen att bullernivan for
80% av utemiljon far inte Gverstiga 55 dBA ekvivalentnivd samt att maxnivan 70 dBA far
overskridas 3 ganger per timme (Trelleborgs kommun, 2014b).
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Figur 5.4. Detaljplaner inom planomradet eller i angransning till detta (figur fran
planprogrammet).

5.2.6 Vastra Ringvagen

Den vastra delen av ringvdgen kommer leda trafik mellan trafikplats Maglarp och lansvag
108. | dag utgors denna forbindelse av Hedvagen och Vastra ringvagen. Eftersom befintlig
strackning har flertalet korsningspunkter och leds genom ett verksamhetsomrade har
kommunen valt att utvardera pé vilket satt som framkomligheten pa den vastra delen av
ringvagen kan forbattras ytterligare. Detta eftersom framkomlighet och trafiksékerhet &r tva
sarskilt viktiga aspekter att beakta for en framtida ringvag.

24 (152)

‘ MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING



repo001.docx 2012-03-29

| planeringsarbetet har foljande tre alternativa strackningar av vastlig ringvag utretts pa en
overgripande niva (se kartan nedan):

Alternativ 1: Foljer befintlig vag (Hedvagen-Vastra ringvagen) (Rod)

Alternativ 2: Delvis ny strackning strax norr om Hedvagen (BI&)

Alternativ 3: Delvis ny strackning som korsar jordbrukslandskapet norr om Trelleborg.
(Orange)

Trelleborgs kommun forordar tva av alternativen; alternativ 2 och alternativ 3. Analysen
indikerar dock att alla tre alternativ innebar ytterligare forbattrade kortider mellan
trafikplats Maglarp och lansvag 108. Det fortsatta arbetet med alternativen ingar i en
kommande férdjupning av oversiktsplanen.

Figur 5.5. Visar de tre olika vastra strackningar som har utretts
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6.1

6.1.1

Alternativ

En MKB ska innehélla en redovisning av alternativa platser, om sddana ar majliga, samt
alternativa utformningar, tillsammans med en motivering av varfér ett visst alternativ valts.
En MKB ska dven innehalla en beskrivning av konsekvenserna i det fall verksamheten
eller planen inte genomfors, ett sa kallat nollalternativ.

I denna MKB beskrivs utredda och avfardade alternativ, det valda alternativet samt ett
nollalternativ. Da det inte finns nagon alternativ strackning for vagen som bedomts rimlig
att genomfora och som uppnér syftet med vagen sa stalls endast det valda alternativet
mot nollalternativet i den samlade bedémningen i Kapitel 12.

Utredda och avfardade alternativ

Nedan foljer beskrivningar av de alternativ for vagens strackning samt utformning av
korsningar/kopplingar och lokalisering av uppstallningsyta som har utretts och avfardats
under framtagning av planprogram och detaljplaner. Det alternativ som beskrivs som valt
alternativ har i manga fall utvecklats och &ndrats n&got under utredningens gang och kan
saledes skilja sig nagot fran de figurer som presenteras i detta kapitel.

Tidigare utredningar och beslut

Det har tagits fram lokaliseringsutredningar avseende strackning av Ostra ringvéagen och
Ostra hamninfarten samt lokalisering av uppstallningsytan. Det har &ven tagits fram ett
alternativ for vastlig infart. Alternativen presenteras nedan.

Alternativa strackningar av norra delen av Ostra ringvigen

WSP har tagit fram en utredning av placeringen av Ostra ringvagen (WSP, 2017). |
utredningen har tre alternativ studerats, se Figur 6.1. Tva av alternativen, gul respektive
bla linje valdes ut for fortsatt utredning i planprogramsskedet. Gul linje, som sedan
overgar i gront motsvarar det valda alternativet for strackningen av Ostra ringvagen som
presenterades i planprogrammet samt i aktuella detaljplaner som denna MKB tillhér. Bl&
strackning motsvarar det som i planprogramskedet kallades programalternativ 2, se
kapitel 6.1.2.
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Figur 6.1. Alternativa strackningar av norra delen av Ostra ringvagen som studerats i
lokaliseringsstudien utford av WSP. Gult och blatt alternativ valdes ut for vidare utredning
i planprogramskedet.

Alternativet som borjar som blatt alternativ och sedan évergar i gront for att efter korsning
med Kontinentalbanan slas ihop med gul strackning har valts bort. Motivet ar att
strackningen skar av jordbruksmarken mest och orsakar mest paverkan pa landskapet da
det ligger frankopplat fran Kontinentalbanan. | norr gar alternativet aven in i det inre
skyddsomradet for en av brunnarna tillhérande Trelleborgs dricksvattentakt. Gult
alternativ som 6vergar i gront valdes som alternativ da det gar utanfor det inre
skyddsomradet fér brunnarna i dricksvattentéakten och det foljer Kontinentalbanan till stora
delar i det 6ppna landskapet, vilket begransar paverkan pa landskapsbild, minimerar
fragmentering av jordbruksmark och gar langre fran bebyggelse vilket ar positivt ur
bullersynpunkt. Det bla alternativet valdes att ga vidare med for att det &r kortast
strackning och foljer ocksa Kontinentalbanan pa delar av strackan i det 6ppna
landskapet. Detta alternativ gar dock mellan Kontinentalbanan och Kyrkokopinge kyrka
vilket &r ett kansligt omrade ur kulturmiljgsynpunkt.

Alternativa strackningar av sédra delen av Ostra ringvagen samt Ostra hamninfarten

Sju alternativ har studerats mer ingaende i en lokaliseringsstudie utford av Tyréns (2017-
06-15), se Figur 6.2. Tre av alternativen ligger norr om uppstéliningsytan (sédra delen av
Ostra ringvagen) och fyra séder om (Ostra hamninfarten). Alternativ A och E valdes bort i
ett tidigt skede i Tyréns arbete. Alternativ B och D valdes ut for vidare utredning i
planprogramsskedet. Alternativ C valdes bort da alternativet medfér ett stort intrang i
koloniomradet norr om uppstallningsytan som de andra alternativen inte ger.
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Alternativ D motsvarar det valda alternativet for strackning av Ostra ringvagen i de
detaljplaner som denna MKB tillhr.

Alternativ B motsvarar det som i planprogrammet kallades Programalternativ 2.
Alternativen valdes for att de ligger placerade i linje med alternativen fran WSP (2017)
som ansluter norrifrdn och d& de bedémdes orsaka minst paverkan pa manniskor och
miljo.

For Ostra hamninfarten valdes alternativ 1 och 3 ut for vidare utredning i
planprogramsskedet. Alternativ 2 valdes bort d& det ger ett storre intrang i bebyggelse
dar tva fastigheter behover I6sas in och skapar tillsammans med Kontinentalbanan tva
barriarer som ligger med ett kort avstand emellan. Alternativ 3 &r snarlik alternativ 4 men
korsar planskilt 6ver riksvag 9. Det stérre intrdnget gjorde att alternativ 4 valdes bort.

Figur 6.2. Alternativa strackningar av sédra delen av Ostra ringvagen samt Ostra
hamninfarten. Alternativ B, D samt 1 och 3 valdes ut for fortsatt utredning i
planprogramskedet.
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Uppstéllningsyta

Placeringen av uppstallningsytan for hamnrelaterad trafik, med servicefunktioner, har
utretts av Vectura (2013-09-10). Har har alternativa placeringar studerats bade i vastra
och 6stra delen av Trelleborg samt i hamnen (Figur 6.3).

Att placera uppstéllningsytan i hamnen hade inneburit ytterligare utfyllnader i havet, vid
sidan av den utfylining som kréavts for det nya hamnlaget, med de miljdeffekter detta
innebar samt de hdga kostnaderna for anlaggandet. Placeringen strider &ven mot
oversiktsplanen och den fordjupade 6versiktsplanen som bade ser att vastra delen av
hamnen bebyggs med bostader och lokaler for verksamheter m.m. Alternativet i hamnen
valdes darmed bort innan planprogramskedet.

En placering av uppstallningsytan i véastra Trelleborg ger ett stort avstdnd mellan hamnen
och uppstallningsytan. De tunga transporterna skulle i s& fall Aven fortsattningsvis behtva
kora via befintlig E6/E22 genom centrala Trelleborg, vilket strider mot géllande
Oversiktsplan och fordjupad 6versiktsplan.

| vast saknas &ven en jarnvagsanslutning som ar viktig fér omlastning av gods och det
skulle aven bli ett lAngt avstand mellan hamnen och uppstaliningsytan for de chaufforer
som snabbt behdver ta sig till en rastplats for vila enligt krav pa vilotider. Alternativet med
en placering i vast har darmed valts bort innan planprogramsskedet.

Figur 6.3. Alternativa placeringar av en uppstéllningsyta fér hamnrelaterad trafik.
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En 6stlig placering har bedémts innebara minst miljopaverkan och det strider inte mot
Oversiktsplan eller fordjupad 6versiktsplan. Marken ar detaljplanelagd for industri och
alternativet strider darmed inte mot géllande detaljplaner i nadgon hogre grad. | 6st har tva
olika lokaliseringar studerats, se Figur 6.4. Alternativet som ar lokaliserat langs at oster
har bedomts ge méjlighet for expansion om behovet skulle uppstd men avstandet och
restiden fran hamnen &r langre an for det vastligare av de tva ostra alternativen.

Det Ostligare alternativet har valts bort infor planprogramsskedet medan det véstligare av
de tva ostliga alternativen har valts ut for vidare utredning i planprogramsskedet och dven
i detaljplan for Ostra hamninfarten som denna MKB tillhér. Bakgrunden till detta val &r ett
politiskt beslut om att ringvagen ska ansluta till riksvag 9 ndgra hundra meter vaster om
Dalaleden, d.v.s. det lage som avsags for uppstéliningsytan i OP 2010 och FOP 2014.

Figur 6.4. Utredda placeringar av uppstallningsyta, bada utgor placering 6ster om
Trelleborgs centrum. Det gulmarkerade omradet, alternativ 1, valdes for vidare utredning,
men har omformats négot infor framtagning av detaljplanerna.

Véstra hamninfarten

Spacescape och lterio (2019) har pa uppdrag och Trelleborgs kommun och Trafikverket
tagit fram en utredning for att analysera vilka behov av atgarder som finns vid den vastra
hamninfarten med E22 och Travemiindeallén bade pa kortare sikt, 10 &r, och langre sikt
for att kunna hantera hamnrelaterad trafik.
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Utredningen resulterade i ett forslag dar all tung trafik samlas langs Travemiindeallén
som ratas ut. Till TravemUndeallén fogas tva parallella lokalgator, for att kunna avlasta
den centrala gatan genom Trelleborg, och en 57 m bred boulevard skapas (Figur 6.5).
Denna boulevard stracker sig fran Travemuindekorset till hamnens entré i 6ster. De
férdelar som presenterades for detta alternativ &r att risk och bullerkrav kan hanteras
gemensamt for de centrala gatorna.

Figur 6.5. Ett av férslagen som visar hur den nya Travemiindeallén som boulevard kan se
ut (Spacescape & lterio, 2019).

Barriareffekten hanteras genom att tillskapa tva passager for gang- och cykeltrafik dver
Boulevarden (Figur 6.6). | framtiden, om trafiken skulle flyttas ut frdn centrum, kan
boulevarden goras om till ett kollektivtrafikstrak eller parkstrak.

Utredningen sager att kapaciteten for hamntrafiken kan tillgodoses i denna Iésning,
framforallt om atgarder vidtas vid Travemiindekorset. For boulevarden eller om vagarna
inte slas ihop till en gemensam boulevard kan bullerskyddsatgarder vidtas for att mildra
bullersituationen. Utredningen har inte utrett behovet av uppstallningsytor for
hamnrelaterad trafik eller bedomt miljokonsekvenserna av alternativet.
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Figur 6.6. Principskiss som visar forslag pa boulevardens utformning (Spacescape &
Iterio, 2019).

Alternativet med en vastlig infart avfardades av kommunstyrelsen i Trelleborgs kommun
(Trelleborgs kommun, 2019b). Utredningen har inte tagit hansyn till den logistik som sker
inom hamnen med bangard, uppstallningsplatser, check-in, service och logistikcenter
m.m. For den inre logistiken ar en infart fran vaster ett samre alternativ dar viktiga
omraden for hamnens verksamhet behover tas i ansprak for att kunna hantera den
hamnrelaterade trafiken som kommer vasterifran.

| yttrandet beskrivs den negativa paverkan som forslaget har pa den planerade
stadsutvecklingen av Sjostaden och Stadskarnan. Omradet blir fragmenterat,
bullernivaerna och barriareffekterna 6kar samt kontakten med havet minskar. En véstlig
infart tillgodoser inte hamnens behov efter &r 2025.
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6.1.2

Hamnen ser problem med I6sningen inom hamnens omrade. Vagen behover korsa
bangarden och sedan félja bangarden pa den sodra sidan hela vagen ut i dster. Vagen
kommer att ta vardefull mark i ansprak som har planerats fér andra &ndamal och om
ingen uppstallningsyta anlaggs utanfér hamnens omrdde kommer ca. 15 ha av hamnens
totala utfylinad pa ca. 50 ha att behdva anvandas for detta andamal och for trafikled till
hamnen i 6st.

Programalternativ 2

Tva olika alternativ for strackning av Ostra ringvagen och Ostra hamninfarten utreddes i
MKB:n for planprogramskedet, se Figur 6.7. Dessa tva alternativ benamndes da
programalternativ 1 och 2. Program alternativ 1 var det alternativ som beskrevs i
planprogrammet och motsvarar det valda alternativet i detaljplanerna, se Kapitel 6.2.
Programalternativ 2 valdes bort infor detaljplaneskedet.

| programalternativ 2 korsar Ostra ringvagen jarnvag pa fyra platser (varav en under
befintlig jarnvagsviadukt). Har har vagen placerats pa insidan av Kontinentalbanan hela
vagen fram till en plats norr om Réttspsykiatriskt centrum dar vagen korsar under
jarnvagen. Vagen gar sedan vid sidan av Kontinentalbanan fram till uppstallningsytan.
Strax norr om uppstaliningsytan korsar Ostra ringvagen under industrijarnvagen.

Efter uppstéllningsytan tar Ostra hamninfarten vid. Vagen korsar under Kontinentalbanan
och foljer sedan riksvag 9 vasterut och svanger sedan av sdderut in till hamnen i dess
nya lage i 6ster och passerar dar under 4-5 jarnvagsspar i borjan pa rangerbangarden.
Langs Ostra hamninfarten kor enbart trafik med &rende till hamnen.

| programalternativ 2 har vagen en nagot kortare strackning &n i programalternativ 1 som
utgor valt alternativ med mindre justeringar, se Kapitel 6.2. | programalternativ 2 foljer
Ostra ringvagen aven Kontinentalbanan pa en kortare stracka i det éppna landskapet och
har lagts narmare bostadsbebyggelse. Utéver de fyra korsningarna med jarnvagsspar sa
korsar programalternativ 2 lokalvagarna Ostervangsvégen, Gyllevagen och
Engelbrektsgatan. Det ges mojlighet att kéra pa och av ringvagen via en trafikplats vid
Kyrkokdpinge byavag och sedan efter incheckningen dar vagen ansluter till riksvag 9.
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Figur 6.7. Strackning av Ostra ringvagen enligt programalternativ 2 (bla streckad linje),
jamfort med vald strackning av Ostra ringvagen inom detaljplaneomrédena.

Programalternativ 2 valdes bort d& den generellt ligger pa ett stérre avstand fran
Kontinentalbanan. Detta medfér en stdrre fragmentering av jordbruksmarken och
paverkar landskapsbilden i storre utstrackning an alternativ 1. Programalternativ 2 ligger
aven narmre bebyggelse vilket ger en storre bullerpaverkan péa fastigheter nara vagen,
vilka ar fler an i programalternativ 1. | den norra delen ligger ett vattenskyddsomrade for
vattentakt och i programalternativ 2 gar vagen inom den inre skyddszonen for en av
brunnarna.

Vidare sa gar vagen mellan kyrkan i Kyrkokdpinge och Kontinentalbanan vilket medfor en
storre paverkan pa landskapet i ett omrade med mycket kulturmiljovarden samt att bullret
paverkar kyrkomiljon i storre utstrackning. | detta alternativ kravs dven fler planskilda
passager som behover utredas for paverkan pa grundvatten med eventuellt behov av
tillstdnd for vattenverksamhet.

Programalternativ 1 valdes da det bedomdes ge mindre paverkan p& manniskors halsa
och miljon. Alternativet har dock en langre stréackning &n programalternativ 2, vilket bl.a.
medfor att mer jordbruksmark tas i ansprék an programalternativ 1.

34 (152)

‘ MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING



6.1.3 Korsning ringvag — lansvag 108

Lansvag 108 utgoér nordlig infart till Trelleborg och kopplas idag samman med vastra
delen av ringvagen i en cirkulationsplats norr om Trelleborg. Ostra ringvagen kommer att
anslutas till befintlig infartsvag till Trygghetens hus néra cirkulationsplatsen nar denna
stracka byggs. Befintlig infartsvag &r dimensionerad fér och anpassad till att utgéra en del
av Ostra ringvagen.

I en konsekvensanalys har fyra olika alternativ for korsningen mellan Ostra ringvagen och
vag 108 utretts (Sweco, 2018a). Alternativen utgors av enfilig cirkulationsplats, tvafilig
cirkulationsplats, enfiligt expressfalt i undergang eller med 6vergang samt trafikplats med
undergang eller 6vergang.

Ostra ringvagens korsning med véag 108 enligt alternativen enfilig eller tvafilig
cirkulationsplats illustreras i Figur 6.8. Gang- och cykeloverfart for gang- och
cykeltrafikanter som fardas langs vag 108 ligger i plan och korsar kdrbanorna pa den
vastra sidan av cirkulationsplatsen.

Figur 6.8. Karta 6ver Ostra ringvagens korsning med Vag 108 enligt alternativen som
utgors av enfilig och tvafilig cirkulationsplats.
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Alternativet som utgors av enfiligt expressfalt innebar att trafik som fardas vasterut pa
ringvagen leds norr om cirkulationsplatsen och korsar vag 108 i planskild korsning dar
ringvagen leds antingen under eller 6ver vag 108. Det finns mdjlighet att svanga av
ringvagen for att na cirkulationsplatsen. | Figur 6.9 illustreras detta alternativ i varianten
att ringvagen leds under vag 108. Gang- och cykeloverfarter for gang- och
cykeltrafikanter som fardas langs vag 108 ligger i plan och korsar kérbanorna pé vastra
sidan av cirkulationsplatsen.

Figur 6.9. Karta 6ver Ostra ringvagens korsning med vag 108 i alternativet som utgors av
enfiligt expressfalt, har i varianten med expressfaltet i undergdng under vag 108, samt
anslutning av ringvagen till cirkulationsplatsen. Aven expressfalt dar ringvagen leds éver
vag 108 via en 6vergang har utretts, men ar inte illustrerad i denna figur men skiljer sig
inte mycket fran alternativet i figuren.
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Alternativet som utgérs av ombyggnad till trafikplats utgors av att ringvagen leds norr om
cirkulationsplatsen och passerar planskilt antingen over eller under vag 108 samt att pa-
och avfartsramper byggs fran ringvagen till vag 108. De norra ramperna forlaggs norr om
ringvagens passage over/under vag 108. Anslutningarna fér de norra ramperna kan
utformas som en droppe (halv cirkulationsplats) medan de sddra ramperna ansluts som
idag mot befintlig cirkulationsplats. Gang- och cykeléverfarter for gang- och
cykeltrafikanter som fardas langs vag 108 ligger i plan och korsar kérbanorna pé vastra
sidan av cirkulationsplatsen. | Figur 6.10 illustreras detta alternativ i varianten att
ringvagen leds under véag 108.

Figur 6.10. Karta éver Ostra ringvagens korsning med véag 108 i alternativet som utgors
av trafikplats, har i varianten dar ringvagen leds under vag 108. Aven en variant dar
ringvagen leds 6ver vag 108 via en 6vergang har utretts, men ar inte illustrerad i denna
figur men skiljer sig inte mycket fran alternativet i figuren.

Kostnadskalkylen visar att alternativen med trafikplats &ar dyrast, aven expressfalt ar dyrt i
jamfoérelse med enfilig och tvafilig cirkulationsplats. Samtliga alternativ bedéms paverka
nuvarande markanvandning negativt genom ianspraktagande av jordbruksmark. Storst
konsekvenser avseende markanvandning bedéms de alternativ som utgérs av expressfalt
och trafikplats eftersom dessa alternativ omfattar byggnation av férbifarter och planskilda
passager. Kulturmiljon bedéms paverkas negativt i viss man i samtliga alternativ genom
ianspraktagande av en fornlamning, men konsekvenserna for kulturmiljé bedéms bl
relativt sma.
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Ledning av Ostra ringvagen under vag 108, antingen i kombination med expressfélt eller
trafikplats, innebar troligen att vadganlaggningen kommer i kontakt med grundvattnet.
Detta i kombination med att Ostra ringvagen laggs inom skyddszonen for Trelleborgs
dricksvattentakt medfor risk for negativa konsekvenser for grundvattnet.

Risken for olyckor beddms minska genom att trafiken leds forbi cirkulationsplatsen, via
enfiligt expressfalt eller i fullvardig trafikplats. Dock bedéms framkomligheten och
sékerheten for gdng- och cykeltrafikanter langs vag 108 minska i dessa alternativ, genom
att passager i plan tillkommer.

Den politiska styrgruppen for Kuststad 2025 i Trelleborgs kommun har tagit ett
inriktningsbeslut att Ostra ringvagen ska kopplas till den befintliga, enfiliga
cirkulationsplatsen p& vag 108. Inriktningsbeslutet motiveras med att det i de
trafiksimuleringar som gjorts framgar att befintlig cirkulationsplats har kapacitet att klara
forvantade trafikfloden nar Ostra ringvagen tas i bruk. Om eller nar belastningsgraden
Okar s pass att det finns behov av att 6ka kapaciteten kan en forsta atgard vara att
bygga om cirkulationsplatsen sa att den blir tvafilig samt att eventuellt d&ven bygga ett
"expressfalt”, d.v.s. en forbifart, for vastergaende trafik.
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6.1.4 Korsning ringvag — Kontinentalbanan

Ostra ringvagen kommer att korsa Kontinentalbanan, se Figur 6.11.

Figur 6.11. Oversiktskarta dar ungeférlig placering for Ostra ringvagens korsning med
Kontinentalbanan &r markerad med en rod ring.

I en konsekvensanalys har tva olika alternativ for korsningen mellan ringvagen och den
befintliga jarnvagen Kontinentalbana studerats (Sweco, 2018b). Alternativen utgérs av att
Ostra ringvagen antingen leds under eller éver Kontinentalbanan. Alternativet dar
ringvagen leds under jarnvagen presenteras i Figur 6.12.
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Figur 6.12. Planerad korsning mellan Ostra ringvagen och Kontinentalbanan, har
illustrerad som alternativet dar Ostra ringvagen leds under jarnvagen. Aven alternativet
dar Ostra ringvagen leds over jarnvagen har utretts, men illustreras inte i figuren, men
alternativet skiljer sig inte mycket fran det i figuren.

Oavsett om ringvéagen leds under eller dver jarnvagen beddms korsningen medféra
negativa miljokonsekvenser inom flera miljdaspekter. Markanvandning och kulturmiljoé
bedoms paverkas negativt da vagen laggs pa jordbruksmark inom ett omrade som &r
kansligt ur kulturmiljosynpunkt. Da en pilevall, som omfattas av generellt biotopskydd,
ocksa forvantas paverkas bedoms dven sma negativa effekter uppsta for naturmiljo. Vid
ett bostadshus beraknas bullernivaerna éverskrida riktvarden. Detta kan dock avhjalpas
genom att bullerskyddande atgarder vidtas.

En ledning av Ostra ringvagen under Kontinentalbanan bedéms ha stérst negativ
paverkan inom miljoaspekten grundvatten, da vagen kommer att komma i kontakt med
grundvattnet.

Leds Ostra ringvagen istéllet p& en bro éver Kontinentalbanan blir korsningen mer synlig i
det 6ppna landskapet, varpa denna losning bedoms ha storre negativ paverkan inom
miljdaspekten landskapsbild. | bade alternativ med en bro och en port kommer det kravas
flyttning av elledningsstolpar och/eller jordférlaggning av luftledning.
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6.1.5

Den politiska styrgruppen for Kuststad 2025 i Trelleborgs kommun har tagit ett
inriktningsbeslut att Ostra ringvagen ska ledas under Kontinentalbanan.
Inriktningsbeslutet motiveras bl.a. med att valt alternativ medfér mindre paverkan pa
landskapsbilden. Investeringskostnaden for att leda Ostra ringvagen under jarnvagen
beréknas bli stérre &n for att leda vagen over jarnvagen.

Ostervangsvagens forlangning till ringvagen

En forlangning av Ostervangsvagen i norra Trelleborg, fér anslutning till Ostra ringvagen
har diskuterats och utretts, se Figur 6.13. For detta behover Ostervangsvagen laggas pa
jordbruksmark genom att den bojs av for att korsa jarnvagen nagot dster om ringvagens
korsning med Kontinentalbanan. Anledningen ar att det kravs ett visst avstand mellan
ringvagens korsning med jarnvagen och trafikplatsen som ska ansluta Ostervangsvéagen
till ringvéagen.

En konsekvensanalys for forlangning av Ostervangsvégen har utforts (Sweco, 2018c). |
denna bedéms en forlangning paverka miljoaspekterna markanvandning och kulturmiljo
nagot negativt da vagen tar jordbruksmark i ansprak och medfor intrang i ett
fornlamningsomrade. Trafikmangden pa befintliga delar av Ostervangsvagen och andra
vagar i naromradet bedoms 6ka, eftersom forlangningen av Ostervangsvagen skulle
innebara en genare vag till Ostra ringvagen. Detta resulterar i 6kade bullernivaer for
bostader langs dessa vagar.

Vidare har en underfart under jarnvagen diskuterats, dar Ostervangsvégens forlangning
troligen kommer i kontakt ned grundvattnet. Detta i kombination med att
Ostervangsvéagens forlangning laggs inom den inre skyddszonen for tva brunnar
tillhérande Trelleborgs dricksvattentékt, medfor att den foreslagna vagen bedéms
medfora stora negativa konsekvenser for grundvattnet.
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6.1.6

Figur 6.13. Karta Gver alternativ som utgors av forlangning av Ostervangsvagen for
anslutning till Ostra ringvagen.

Den politiska styrgruppen for Kuststad 2025 i Trelleborgs kommun har tagit ett
inriktningsbeslut att inte forlanga Ostervangsvagen for anslutning till Ostra ringvéagen.
Inriktningsbeslutet motiveras bl.a. med att korsningar/avfarter pa ringvagen ska undvikas
att placeras for nara varandra, eftersom det genomgaende trafikflédet till och fran
hamnen i s fall riskerar att forsamras. Investeringskostnaden for forlangning av
Ostervangsvagen beddéms vara alltfor hog i forhallande till den forvantade trafikeringen av
vagen. Forlangning av Ostervangsvéagen anses dven riskera att motverka den
kommunala trafikplanens mal om att 6ka andelen resor till forts, med cykel och
kollektivtrafik.

Korsning ringvag — Gyllevagen

Ostra ringvagen kommer att méta det befintliga vagnatet vid Gyllevagen, se Figur 6.14.
Gyllevagen gar idag i en port under Kontinentalbanan i hojd med Kyrkokdpinge.
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Figur 6.14. Oversiktskarta 6ver omradet dar Gyllevagen kommer att moéta Ostra
ringvagen, se rod markering.

Tre olika alternativa lésningar for korsningen mellan Ostra ringvagen och Gyllevagen har
utretts i en konsekvensanalys (Sweco, 2018d). Alternativen utgérs av en planskild
trafikplats, ledning av Gyllevagen i en port under Ostra ringvagen utan koppling och en
cirkulationsplats.
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Alternativet som utgérs av en planskild trafikplats innebér att Ostra ringvagen leds 6ver
Gyllevagen och att ramper anldggs pa dstra och véastra sidan av Ostra ringvagen, se
Figur 6.15. Gang- och cykeltrafikanter langs Gyllevéagen leds dver ramperna till Ostra
ringvagen i oreglerade passager.

Figur 6.15. lllustration av Ostra ringvagens korsning med Gyllevagen, enligt alternativet
som utgdrs av planskild trafikplats dar ringvagen leds dver Gyllevagen.
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Alternativet som utgérs av att Gyllevagen leds genom en port under Ostra ringvagen
innebar att Gyllevagen inte kopplas pa ringvagen, se Figur 6.16. | detta alternativ kan
Ostra ringvagen forlaggas narmare jarnvagen an i de dvriga tva alternativen. Gang- och
cykeltrafikanterna fortsatter rora sig i blandtrafik langs Gyllevagen.

Figur 6.16. Karta 6ver Ostra ringvagens korsning med Gyllevagen, enligt alternativet dar
Gyllevagen leds i en port under Ostra ringvéagen.
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| alternativet som utgoérs av cirkulationsplats kopplas Gyllevagen samman med Ostra
ringvagen i en cirkulationsplats, se Figur 6.17. En gang- och cykelbana laggs till vid
cirkulationsplatsen dar gang- och cykeltrafikanter langs Gyllevagen leds éver Ostra
ringvagen i oreglerade passager.

Figur 6.17. Karta éver Ostra ringvagens korsning med Gyllevagen, enligt alternativet som
utgors av cirkulationsplats.

Samtliga utredda alternativ bedoms medféra negativ paverkan pa markanvandning,
landskapshbild och ytvatten (det gar ett dikningsforetag i omradet). Alternativet med en
fullvardig trafikplats bedoms medféra storst negativ paverkan pa miljoaspekterna, framfor
allt fér markanvandning och landskap. En trafikplats &ar det trafiksékraste alternativet for
fordon, men saknar losningar for trygga passager for gang- och cykeltrafikanter. En
trafikplats bedéms medféra storst inverkan pé landskapsbilden, eftersom Ostra ringvéagen
i det alternativet leds pa en bro 6ver Gyllevagen.

Alternativet dar Gyllevagen leds i en port under Ostra ringvagen medfor begransad
markintrang med liten paverkan pa markanvandningen. Detta alternativ medfér dock att
Gyllevagen inte kan kopplas pa ringvagen i framtiden, om behovet uppstar, utan stora
ombyggnader som bl.a. innefattar att ringvagen flyttas pa en stracka om ca 700 meter.
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6.1.7

Alternativet som utgors av en cirkulationsplats bedéms medfora storst negativ paverkan
pa manniskors sékerhet, da alternativet ar det minst gynnsamma for bade fordon och
gang- och cykeltrafikanter. Aven en férsamring av det genomgaende trafikflédet till och
fran hamnen forvantas i I6sningen med cirkulationsplats.

Den politiska styrgruppen for Kuststad 2025 i Trelleborgs kommun har tagit ett
inriktningsbeslut att anlagga en pakoppling av Gyllevagen med en trafikplats dar Ostra
ringvagen leds dver Gyllevagen. Inriktningsbeslutet motiveras med att Gyllevagen
passeras av Ostra ringvagen pa ungefar halva strackan mellan vag 108 och véag 9, och
att Gyllevagen darmed ses som en naturlig kopplingspunkt till staden. Att
inriktningsbeslutet rekommenderar en planskild trafikplats istéllet for en cirkulationsplats
motiveras med att cirkulationsplats bedéms fordroja trafikflodet pa Gyllevagen, sarskilt
under rusningstrafik, d& fordon fran Gyllevagen riskerar att bli stdende lange utan
mojlighet att kdra in i cirkulationsplatsen.

Korsning ringvag — Engelbrektsgatan/Dalkdpinge byavéag

Ostra ringvagen kommer att korsa den befintliga Engelbrektsgatan/Dalkopinge byavag,
se Figur 6.18.

Figur 6.18. Oversiktskarta med markering av var Ostra ringvagen kommer att korsa
Engelbrektsgatan/Dalképinge byavag, se réd markering.
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Tre olika alternativ for utformning av korsningen har utretts i en konsekvensanalys
(Sweco, 2019a) samt i en trafikutredning (Rambdll, 2020).

Alternativen utgdrs av cirkulationsplats, tva trevagskorsningar med anslutningar fran ost
och vast och en planskildhet dar Ostra ringvagen passerar under eller éver
Engelbrektsgatan/Dalkdpinge byavag utan koppling.

| alternativet som utgors av cirkulationsplats kopplas Engelbrektsgatan/Dalkdpinge
byavag och Ostra ringvagen samman i en cirkulationsplats, se Figur 6.19. En ny lokalvag
som kopplar p& Dalkopinge byavag behéver anlaggas pa dstra sidan om
cirkulationsplatsen.

Figur 6.19. lllustration av korsningen mellan Ostra ringvagen och
Engelbrektsgatan/Dalképinge byavég enligt alternativet cirkulationsplats.

48 (152)

‘ MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING



repo001.docx 2012-03-29

| alternativet som innebér trevagskorsningar ansluter Engelbrektsgatan/Dalképinge
byavég till Ostra ringvagen genom tva trevagskorsningar, bade vaster- och osterifran, se
Figur 6.20. Den 6stra anslutningen ligger lite Iangre norrut &n den vastra. Det kommer
anlaggas en ny mindre vag som kopplar pa vigen mot Abogérd.

Figur 6.20. Karta 6ver korsningen mellan Ostra ringvagen och
Engelbrektsgatan/Dalkopinge byavag enligt alternativet med tva trevagskorsningar.
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| alternativet som utgors av planskildhet passerar Ostra ringvagen i en port under
Engelbrektsgatan/Dalkdpinge byavag. Det sker ingen sammankoppling av vagarna, se
Figur 6.21.

Figur 6.21. Karta éver korsningen mellan Ostra ringvégen och
Engelbrektsgatan/Dalképinge byavéag enligt alternativet port utan koppling.

| trafikutredningen (Rambdll, 2020) beskrivs det att de olika alternativen fér korsningens
utformning gynnar olika trafikgrupper. Trafiksdkerheten bedéms inte bli tillréckligt god
med trevagskorsningar, men bade cirkulationsplats och planskild korsning bedéms
medfdra tillréckligt hog trafiksakerhet. Kollektivtrafikens framkomlighet gynnas i
alternativen med planskildhet samt till viss del &ven av cirkulationsplats, men daremot
inte med trevagskorsningar. Trafikhastigheten pa ringvagen sanks nagot av
cirkulationsplats, jamfort med de Gvriga tva alternativen, vilket & ena sidan kan reducera
olycksrisken men & andra sidan innebér ett visst hinder i trafikflodet pa ringvagen. Bade
cirkulationsplats och trevagskorsningar bedéms ha reducerande effekter pa trafiken
vaster om korsningen.

| konsekvensanalysen (Sweco, 2019a) beddéms samtliga tre alternativ medfora liten
negativ paverkan pa markanvandning, landskapsbild och naturmiljo. Det bedém bli storst
paverkan pa landskapsbilden i alternativet dar Ostra ringvagen gar planskilt under
Engelbrektsgatan/Dalkdpinge byavag utan sammankoppling.

| alternativet som utgors av trevagskorsningar bedéms sma negativa effekter for
manniskors hélsa och sadkerhet medftras eftersom det saknas saker passagemdgjlighet
for oskyddade trafikanter samt saker mojlighet att réra sig langs med Ostra ringvagen.
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6.1.8

Alternativet med planskildhet dar Ostra ringvagen passerar under
Engelbrektsgatan/Dalkdpinge byavag utan sammankoppling bedéms, utéver ovan ndmnd
paverkan pa markanvandning, landskapsbild och naturmiljo, aven medféra negativa
effekter p& grundvattnet och tillstand for vattenverksamhet kan behovas.

Den politiska styrgruppen for Kuststad 2025 i Trelleborgs kommun har tagit ett
inriktningsbeslut att korsningen mellan Ostra ringvéagen och Engelbrektsgatan ska
utformas som en cirkulationsplats. Inriktningsbeslutet motiveras med att detta &r en
trafiksaker 16sning som medfér mojlighet for trafik fran landsbygden ost/nordost om
Trelleborgs stadskéarna att ansluta till ringvagen. Alternativet innebé&r dock att en
fordrojning sker for trafiken pa ringvagen men ger en god framkomlighet for busstrafik
langs Engelbrektsgatan/Dalkdpinge byavéag. | 6vrigt hanvisar inriktningsbeslutet till
konsekvensanalysen, déar det bl.a. bedéms att cirkulationsplats medfér betydligt mindre
negativa effekter for landskapsbilden &n en planskildhet utan sammankoppling.

Koppling ringvag — hamninfart

Den sydligaste delen av Ostra ringvagen ska anslutas till uppstallningsytan for
hamnrelaterad trafik med servicefunktioner. Har ska trafik med hamnen som malpunkt
svanga av, medan trafik frdn hamnen ska ansluta till Ostra ringvagen. Utformning av
kopplingen mellan ringvagen och Hamninfarten har utretts genom skissférslag. Tre av de
presenterade skissfoérslagen valdes ut for fortsatt utredning i form av mikrosimulering. De
tre simulerade alternativen utgjordes av s.k. flyover, cirkulationsplats och ett alternativ
kallat vanstertrafik.

Alternativet med Flyover innebér att trafik som ska fr&n hamnen till Ostra ringvéagen leds
pa en bro planskildhet 6ver Ostra ringvagen for att sedan ansluta till ringvagen, se Figur
6.22. Trafik i motsatt riktning, d.v.s. fran Ostra ringvagen och mot hamnen, leds pé en vag
som gar genom uppstéllningsytan. Ej hamnrelaterad trafik p& Ostra ringvagen ansluts till
riksvag 9 med en cirkulationsplats.
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Figur 6.22. lllustration av anslutningen av Ostra ringvagen till uppstaliningsytan och Ostra
hamninfarten enligt alternativet som utformas som en flyover.

Alternativet med endast cirkulationsplats innebéar att all trafik pa ringvagen, bade
hamnrelaterad och ej hamnrelaterad, leds genom cirkulationsplats dar Ostra ringvagen
ansluter till riksvag 9.

Vanstertrafik innebar att trafiken som ska till hamnen svanger av fran ringvagen pa en
vag genom uppstallningsytan och leds sedan planskilt 6ver vag 9 ner till hamnen. Trafik
frdn hamnen leds pa separerad kdrbana pa vanster sida om vagbanan med trafik ner mot
hamnen. Kérbanorna ar atskilda av sakerhetsskal da det kan forvilla forare att kora pa
vanster sida istallet fér den vanliga hogra sidan.

Vid mikrosimuleringen konstaterades att alternativet med cirkulationsplats skulle fungera
men &ar mer storningskansligt an flyovern. Vid kobildning i norrgéende riktning p& Ostra
ringvagen riskerar kon att stacka sig ner till cirkulationsplatsen med stérningar pa vag 9
som konsekvens. Flyover beréknas innebéara en storre investeringskostnad an
cirkulationsplats.

Alternativet med vanstertrafik innebar att hamninfarten maste géras bredare for att
uppfylla krav pa att trafikstrommarna halls atskilda av trafiksakerhetsskal. For att undvika
att ta en alltfor stor yta i ansprak behover pafarten konstrueras med en liten radie, vilket
beddms stora trafikrytmen.

Den politiska styrgruppen for Kuststad 2025 i Trelleborgs kommun har tagit ett
inriktningsbeslut att hamninfarten ska kopplas till Ostra ringvagen via en planskildhet, s.k.
flyover. Inriktningsbeslutet motiveras med att flyover férvéantas innebar minst stérningar
for bAde hamntrafik och Gvrig trafik.
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6.2 Valt alternativ i de tva detaljplanerna

6.2.1 Utformning av Ostra ringvagen och Ostra hamninfarten inkl. uppstéliningsyta

Detaljplanerna motsvarar det programalternativ som i Trelleborgs kommuns planprogram
benamns som programalternativ 1. Detta programalternativ har sedan kompletterats med
utformning av korsningar mellan Ostra ringvagen och befintligt vag- och jarnvagsnat,

enligt inriktningsbeslut tagna av den politiska styrgruppen for Kuststad 2025 i Trelleborgs
kommun. Det har aven kompletterats med bullerskyddsatgarder och dagvattenldsningar.

For trafiken som kommer p& E6/E22 frdn Malmo kommer alternativet innebéara att de tar
sig langs befintliga vagar, 1angs den véstra delen av ringvégen, fram till
cirkulationsplatsen med vag 108 dar Ostra ringvagen har sin bérjan. Vastra delen av
ringvagen innefattar Vastra ringvagen samt Hedvagen pa strackan mellan
cirkulationsplatsen vid Maglarp som sammankopplar E6/E22 och Hedvagen och
cirkulationsplatsen som sammankopplar Vastra ringvagen och Hedvagen. | den FOP som
ar under framtagande utreds vagens kapacitet och eventuella atgarder for att oka
framkomligheten langs vagen. | FOP:en redovisas tva forslag pa delvis ny strackning av
den vastra delen av ringvagen, norr om befintlig strackning. Detta ska utredas i mer detalj
framoéver och befintligt vagnat som beskrivet ovan anvénds i denna MKB.

| detaljplan for Ostra ringvagen foljer Ostra ringvagen och Kontinentalbanan varandra till
stor del i det 6ppna landskapet. | tatbebyggt omrade viker vagen av for att minimera
intrdnget i verksamhetsomrade och bostadsomrade. Ett koloniomrade i anslutning till
planomradet, Osterds, kommer att avvecklas medan koloniomradet Gyllefred, som ligger
norr om Osterés, ligger kvar men ett intrng sker i omradets sydostra horn. Nya lotter
kommer erbjudas de vars lotter kommer forsvinna. En del nya kolonilotter kommer @ven
mojliggoras p& andra sidan ringvagen lite langre dsterut, strax norr om Ostra
fordelningsstationen. Nedan beskrivs Ostra ringvagens strackning fran norr till soder, se
aven Figur 4.1.

Vid norra infarten till Trelleborg ansluter Ostra ringvéagen till lansvag 108 och den véstra
delen av ringvagen genom koppling till befintlig, enfilig cirkulationsplats. Strax sydost om
cirkulationsplatsen, d.v.s. sdder om Ostra ringvagen, ligger Trygghetens hus. Ostra
ringvagen leds genom det 6ppna landskapet dsterut, i riktning svagt nordost, for att
sedan korsa jarnvagen, Kontinentalbanan, planskilt under jarnvagen. | samband med att
Ostra ringvagen korsar Kontinentalbanan bojer vagen av at sydost, i en bage ner runt
staden parallellt med Kontinentalbanan. Ostra ringvagen kommer att korsa Gyllevagen i
en planskild trafikplats dar Ostra ringvagen leds 6ver Gyllevagen och ramper anlaggs pa
ostra och véastra sidan, vilka medfor att trafiken pa Gyllevagen kan kéra ut p& Ostra
ringvagen i denna trafikplats.

En bit langre soderut, ungeféar i hojd med Mellankdpinge, korsar Ostra ringvagen éver en
gang- och cykelvag. Strax norr om Réattsmedicinskt centrum viker Ostra ringvéagen av at
Oster och rundar Rattspsykiatriskt centrum fér att sedan vika av sdderut langs
koloniomradena. Vid Engelbrektsgatan/Dalkopinge byavag, dster om koloniomradena
korsar Ostra ringvagen befintlig vag vilken ansluts genom en tvéfilig cirkulationsplats.
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6.2.2

Ostra ringvagen korsar sedan industrijarnvagen strax norr om uppstéllningsytan genom
att Ostra ringvagen leds under jarnvagssparet. Ostra ringvagen ansluter darefter till
uppstallningsytan i markplan och kopplas pa riksvag 9 med en cirkulationsplats. Har ar
sddra gransen av detaljplan for Ostra ringvagen.

Detaljplan fér Ostra hamninfarten borjar vid uppstélliningsytan dar hamnrelaterad trafik
leds runt uppstéllningsytan och géar pé bro éver riksvag 9 dar Ostra hamninfarten tar vid.
Den hamnrelaterade trafiken foljer Ostra hamninfarten parallellt med Kontinentalbanan
ner till hamnens nya lokalisering i dstra delen av Trelleborg. P& vagen mot hamnen
passerar Ostra ringvagen Ostra forstadsgatan och en gang- och cykelpassage, i narheten
av Ostra forstadsgatan, planskilt pa broar.

Trafik frAn hamnen mot Ostra ringvagen gar pa en planskild s k. flyover 6ver Ostra
ringvagen strax norr om cirkulationsplatsen med riksvag 9 och ansluter till Ostra
ringvagen inom uppstallningsytan.

Uppstéllningsytan kommer anvandas for hamnrelaterade aktiviteter, bl.a. for uppstallning
av fordon och diverse servicefunktioner. Det kommer att mojliggoras for tva
drivmedelsanlaggningar inom ytorna, i anslutning till uppstéliningsytorna. Inom ytorna
kommer det aven finns ytor for natur och dagvattenhantering.

Ostra hamninfarten byggs pa bank upphdjt i stadsmiljon och kommer konstrueras som ett
kustskydd for att sakra staden mot stigande havsnivaer. Gang- och cykelpassagen soder
om Ostra Forstadsgatan kommer dven den att utformas sa den uppnar en hojd pa +3m
over havsniva. Kontinentalbanan fungerar dock som ett skydd idag &ven om det inte ar
konstruerat for det men har en 6ppning i skyddet dar gang- och cykelpassagen ligger.

Den nya ringvagen kommer totalt, fran rondellen i Maglarp till angéringspunkten for
farjorna i hamnen, vara ca 5 kilometer langre an nollalternativet (12 km respektive 7 km).

Trafikprognos

En trafikutredning har genomférts (Ramball, 2020), dar den valda utformningen av Ostra
ringvagen och Ostra hamninfarten enligt detaljplanerna har utretts. Aven Vastra
ringvagen har byggt om i denna utredning. | Figur 6.23 presenteras trafikfloden for ar
2040 for nollalternativet. Figur 6.24. finns tva kartor, de presenterar trafikfloden for ar
2040 i detaljplanealternativen, dar den vanstra visar en situation med en vastlig infart till
hamnen och den dstra en situation med en dstlig infart i jamforelse med en vastlig infart
(enligt detaljplanen for Ostra hamninfarten).

Byggnation av en 0stlig ringvag och 6stlig hamninfart medfor att trafikflodet pa den vastra
delen av ringvagen (en ombyggd sddan) ékar med ca 15 000 — 19 000 fordon per dygn
jamfort med nollalternativet. Kapaciteten pa den vastra delen av ringvagen utreddes i ett
tidigt skede och den véstra delen av ringvagen bedéms klara bade den belastning och
trafikméangd som beréknas ga pa vagen efter Ostra ringvagen tagits i bruk. | arbetet med
ny FOP fordjupas denna utredning och kapacitet och lampliga atgarder samt
framkomlighet utreds. | denna utredning har ett férordat alternativ tagits fram och ingar i
den trafikprognos som refereras till har.
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Trafikflodet i centrala Trelleborg prognostiseras bli betydligt mindre om Ostra ringvagen
byggs, an i nollalternativet och annu mindre om det byggs en &stlig hamninfart. Vid
Vastra hamninfarten férvantas en minskning med ca 6000 fordon per dygn med en vastlig
hamninfart och 13 000 fordon per dygn med en 6stlig hamninfart. Byggnation av Ostra
ringvagen avlastar stora delar av vagnatet i centrala Trelleborg, da trafiken flyttas utat,
vilket ocksa framgar i Figur 6.24. Byggnation av en ringvag kan dock ge upphov till
inducerad trafik, d.v.s. att utbyggnaden av trafiksystemet i Trelleborg kan leda till generellt
Okad trafik i omrédet da fler valjer att ta bilen.

Figur 6.23. Trafikprognos (flédeskarta) for nollalternativet ar 2040. Figuren ar framtagen
av Ramboll

Figur 6.24. Trafikprognos (flodeskarta) for Ostra ringvagen samt vrigt vagnat i Trelleborg
for ar 2040. Vanstra figuren visar en situation dar hamninfarten fortsatt ar i vast, okat
trafikflode visas i rétt och minskat trafikflode i gront jamfort med nollalternativet. Den
hogra figuren visar en situation dar hamninfart sker fran ost. Siffror ar i férhallande till den
vanstra figuren. Figuren ar framtagen av Rambdll.
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6.3 Nollalternativet

Nollalternativet utgdrs av befintlig E6/E22 in till Trelleborg. Vid Véastra hamninfarten
svanger den hamnrelaterade trafiken av till hamnen och tar sig inom hamnens omrade,
via Travemiindeallén osterut, pa sodra sidan jarnvagen, och tar sig sedan Gver
jarnvagssparen inom hamnomradet (Figur 6.25). Har samsas trafiken till hamnen med
den trafik som rér sig inom hamnens omrade. Hamnen kommer Aven i nollalternativet att
flytta sin verksamhet till ett dstligt lage i Trelleborg men kommer sakna en fullgod
uppstaliningsyta. Efter ar 2025, nar aven den tillfalliga uppstallningsytan de anvander
idag inte racker langre, kommer detta begransa antalet uppstéllningsplatser fér vantande
och vilande fordon. Nollalternativet &r ca 5 kilometer kortare an planalternativet.

En stdrre del av den befintliga hamnen kommer &ven fortsattningsvis att behéva
anvéandas bland annat for incheckning. Det innebér att staden inte kan fortatas enbart
genom att anlagga bostader pa hamnens befintliga omrade. Fortatning och utveckling av
staden kommer istéllet att ske delvis genom fortatning inom staden men kan dven komma
att innebara byggnation av bostader pa jordbruksmark.

Trafikmangden till hamnen forvantas 6ka och da dven andelen tung trafik. Runt 4000
fordon har hamnen som mal som kommer anvanda sig av den Vastra hamninfarten och
Travemundeallén, varav ca 75 % ar trafik till och fran farjorna och resterande har andra
arenden till hamnens omrade.

Resterande genomfartstrafik kommer dven fortsattningsvis ga igenom staden. Detta
medfor att bullerstorning och risk for olyckor med farligt gods kvarstar i stadens centrala
delar inklusive Travemiindeallén. D& vag E6/E22 langs havet endast ligger 2,5 meter
6ver havsnivan finns enligt berakningar en 6verhangande risk att E6/E22 kommer att
dversvammas och/eller undermineras av stigande havsnivaer och paverkan av vagor i
samband med kraftiga ovader. | nollalternativet finns inga planer pa atgarder for att
forhindra detta. Mer information om klimatpaverkan kan lasas i Kapitel 10.

Hastigheten i de centrala delarna av Trelleborg ar begransade till 40 km/h langs de
centrala gatorna och 70 km/h langs Ostra Infarten och innehéller ett flertal
korsningspunkter i plan med trafikljus. | dessa korsningspunkter finns reglerade
passagemdjligheter for gang- och cykeltrafikanter. Daremot forekommer inga planskilda
passagemdjligheter i stadens centrala delar for att korsa Strandgatan, Hamngatan,
Jarnvagsgatan eller Ostra Infarten.
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| 6vrigt férutsatter nollalternativet inga férandringar jamfért med nuléaget.

Figur 6.25. Nollalternativet, nuvarande vagstrackning fér hamnrelaterad trafik samt
nuvarande placering av uppstéllningsyta, ar markerad med gron linje respektive gron yta.
Genomfartstrafik kommer fortsatta gang langs Strandgatan, Hamngatan, Jarnvagsgatan
och Ostra infarten. Dessa gator ligger strax soder om stadens bebyggelse i kartbilden.
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7 Betydande miljoeffekter
| detta kapitel beskrivs de miljoaspekter dar betydande miljoeffekt (dven positiv sddan)
inte har kunnat uteslutas i ett tidigt skede. Dar sa ar relevant foreslas aven
skyddsatgarder vilka ar inkluderade i bedomningen av miljoeffekter.
De miljdaspekter dar betydande miljoeffekter inte har kunnat uteslutas ar:
* Buller och vibrationer
» Manniskors hélsa och sékerhet
» Markanvandning
 Landskap och bebyggelse
* Kulturmiljo
« Naturmiljo
» Grundvatten
* Riksintressen
* Luftkvalitet

7.1 Buller och vibrationer

7.1.1 Forutséttningar
| infrastrukturpropositionen (1996/97:53), antagen av riksdagen 1997, anges riktvarden
for trafikbuller, som inte bor 6verskridas vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av
vaginfrastruktur:
30 dBA ekvivalentniva inomhus
45 dBA maximalniva inomhus nattetid
55 dBA dygnsekvivalentnivd utomhus (vid fasad)
70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad?
! Tidsvagning Fast. Far dverskridas max 5 ggr/genomsnittlig maxtimme dag och kvall (kl.
06-22)
Generellt galler att bullerpaverkan fran vagar beror pa flera olika faktorer dar avstandet till
vagen, trafikens hastighet, den totala trafikmangden och andelen tung trafik ar av stor
vikt.
| omradet finns ett flertal bullerkallor. Daribland kan befintlig infrastruktur namnas som
E6/E22, Kontinentalbanan, lansvag 108 och riksvéag 9. Aven verksamheterna i
industriomradet i narheten av den planerade uppstalliningsytan samt hamnens
verksamhet kan ge upphov till buller med mycket rérelser av fordon under alla timmar pa
dygnet. Befintliga detaljplaner medger visst buller frn planerade verksamheter.
Bullerberakningar har utforts for detaljplanerna. Berakningarna visar att bullernivaerna i
nulaget 6verskrider 65 dBA pa platser langs bland annat riksvag 9.
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7.1.2

Det finns restriktioner vad géller buller for Rattspsykiatriskt centrum enligt detaljplan 183
som sager att ljudklass C ska uppfyllas for omradet med ekvivalenta bullernivaer pa 55
dBA och max bullernivaer pa 70 dBA (Trelleborgs kommun, 2013).

| detaljplan for Ostra skolan, detaljplan 197, framgér att bullernivan for 80% av utemiljon
far inte 6verstiga 55 dBA ekvivalentnivd samt att maxnivan 70 dBA far dverskridas 3
ganger per timme (Trelleborgs kommun, 2014b).

Vad galler vibrationer ar det jordmanen som paverkar hur kanslig ett omrade ar for
vibrationer. Det har genomforts geotekniska undersokningar l&ngs stréckan och dessa
visade att strackan till 6verhangande del bestar av lermorén, i omradet vid
uppstallningsytan nagot mer sandig (Ramboll, 2018b). Lermoran ar nagot kanslig vad
galler vibrationer och vibrationer kan spridas i materialet, sand &r mindre kanslig.

Miljoeffekter och konsekvenser

Den véstra delen av ringvagen och Ostra ringvéagen forvantas avlasta befintlig E6/E22,
Travemiindeallén och riksvag 9 genom Trelleborg. Merparten av den tunga trafiken, som
ror sig till och frdn hamnen, kommer anvanda ringvagen. | kapitel 6.2.2. redovisas en
sammanfattning av trafikanalyserna for Ostra ringvagen samt Ostra hamninfarten. |
kapitlet gar det utlasa att trafiken minskar i stora delar av centrala Trelleborg efter
utbyggnaden och detta medfér ndgot lagre bullernivaer i dessa delar av staden. Mindre
trafik medfor aven ett jamnare flode med farre accelerationer och inbromsningar. Det
kravs dock relativt stora forandringar av trafikfloden for att bullernivaerna markbart ska
forbattras.

Ostra ringvagen innebar ocksa att omraden som idag inte ar lika utsatta for buller fran
vagtrafik, som stadslandskapet i norr och 6ster, kommer att utsattas for 6kade
bullernivaer. Detta utgors inte av helt tysta omraden da landskapet genomkorsas av
lokalvagar samt Kontinentalbanan, lansvag 108 och riksvag 9 men bullernivderna kan
forvantas bli markbart hogre pa platser langs strackan. Av genomférd bullerutredning
(Sweco, 2019b) framgar att 88 bostader exponeras for ljudnivaer fran jarnvagen over 55
dBA ekvivalent ljudniva, ar 2040, i ett nollalternativ utan ringvag. Spridningskarta for detta
scenario framgar av Figur 7.1.
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Figur 7.1. Spridningskarta for buller (ekvivalenta ljudnivaer) fran befintlig jarnvag med
basar 2040, nollalternativet, utan bullerskyddsatgarder (Sweco, 2019b).

Omradet for uppstallningsytan ar detaljplanelagd for verksamheter som medger buller.
Detta omrade ar inte helt utbyggt idag. Uppstallningsytan med incheckning och
servicefunktioner ar en trafikintensiv verksamhet med mycket rérelser av fordon, bade
bilar och lastbilar.

Detaljplaner
Den valda utformningen av Ostra ringvagen har tagit bullerfrigan i beaktning och

lokalisering av bade Ostra ringvagen och Ostra hamninfarten inkl. uppstéallningsytan ar
placerad sa antalet bullerpaverkade fastigheter begransas. Bostadsfastigheter langs den
vastra delen av ringvagen kommer fa tkade bullernivaer, likasa spridda gardar langs
norra delen av Ostra ringvagen.

Verksamheten vid uppstaliningsytan kan férvantas ge 6kade bullernivaer for fastigheter i
Fagerangen, vaster om Kontinentalbanan, samt for fastigheter i de norra delarna av Ostra
stranden, belagen pa sodra sidan av riksvig 9. Ostra hamninfarten placeras parallellt
med jarnvagen for att samla bullerkallorna i landskapet men kommer medféra ékade
bullernivaer for de fastigheter som idag utsétts for buller fran jarnvagen.

Figur 7.2 visar bullersituationen efter att Ostra ringvagen och Ostra hamninfarten ar
byggda och i bruk, for &r 2040. Spridningskartan ger en insikt i hur bullerutbredningen
fran bade vag- och spartrafik ser ut.
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Figur 7.2. Spridningskarta for buller (ekvivalenta ljudnivaer) frAn bade vag och jarnvag
med basar 2040 (Sweco, 2019b). Kartan visar bullersituationen utan nagra vidtagna
bullerskyddsatgarder.

Tittar man pa bullernivaer for Ostra ringvagen och Ostra hamninfarten, om de byggs
enligt detaljplanerna, sa visar Figur 7.3 att 79 bostader exponeras for ljudnivaer fran
vagtrafik éver 55 dBA ekvivalent ljudniva &r 2040, om inga bullerskyddséatgarder vidtas
(Sweco, 2020).
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Figur 7.3. Spridningskarta for buller (ekvivalenta ljudnivaer) fran vagtrafik med basar 2040
(Sweco, 2020). Kartan visar bullersituationen utan nagra vidtagna bullerskyddsatgarder.

Bullerskyddsatgarder kommer att vidtas, bade i form av vagnara atgarder men ocksa i
form av fastighetsnara atgarder, se aven kapitel 7.1.3.

Vagnara atgarder placeras inom vagomradet och kan vara skarmar, vallar eller en
kombination av dessa. Fastighetsnara atgarder innebar att atgarder utférs pa den
berérda fastigheten. Atgarderna kan vara lokala skarmar placerade i tomtgréns eller vid
uteplats och/eller atgarder pa byggnadens fasad. Fasadatgarder kan exempelvis vara
fonsterbyte, fonsterrenovering med tillaggsruta, byte av ventilationsdon och
tillaggsisolering av fasad.

| Bullerutredningen har beréakningar gjorts och spridningskartor tagits fram for ett scenario
dar vagnara bullerskyddsatgarder &r vidtagna. | dessa berakningar och modelleringar har
inte fastighetsnara eller fasadatgarder inkluderats, da exakt placering och utformning av
dessa &@nnu inte ar beslutade. Bullerutbredningen for vagtrafik déar vagnara
bullerskyddsatgarder vidtas presenteras i Figur 7.4.

Efter att vagnéara bullerskyddséatgarder vidtagits for utbyggnadsalternativet ar 2040
kommer 43 bostader att exponeras for ljudnivaer fran vagtrafik éver 55 dBA ekvivalent
ljudniva (Sweco, 2020). For dessa kommer bullerskyddsatgéarder i form av fastighetsnara
atgarder eller fasadatgéarder att arbetas fram. | vissa fall kan det bli aktuellt att optimera
atgarderna for statlig och kommunal infrastruktur i samarbete med Trafikverket.

62 (152)

‘ MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING




repo001.docx 2012-03-29

Figur 7.4. Spridningskarta for buller (ekvivalenta ljudnivaer) fran vagtrafik med basar
2040, inklusive vagnara bullerskyddsatgarder (Sweco, 2020). Observera att
fastighetsnara bullerskyddsatgarder alternativt fasadatgarder kommer att arbetas fram,
men att dessa atgarder inte ar inkluderade i spridningskartan.

Genom att flytta trafik som ska till hamnen fran Travemiindeallén samt genomfartstrafik
avlastas centrala Trelleborg inklusive Travemiindeallén med eventuella positiva
konsekvenser for bullersituationen som detta kan ge pa stadskarnan och boende dar.
Dock medfor trafiken som flyttar ut en férandrad bullersituation fér de bostader som idag
ligger pa landsbygden och inte utsatts for ndgon namnvart bullrande verksamhet idag.
Det kommer bli en méarkbar skillnad for dessa fastigheter aven om riktvarden inte
Overskrids nar utbyggnaden ar klar.

For Rattspsykiatriskt centrum visar bullerutredningen att de riktvarden som ar faststallda i
detaljplanen innehalls, da huvudbyggnader har tillgang till ljuddampad sida mot innergérd
med ekvivalenta ljudnivaer om hogst 48 dBA (Sweco, 2020).

For Ostra skolan visar bullerutredningen att riktvarden faststéllda i detaljplanen innehalls,
da minst 80% av utemiljon i narhet till skolan innehaller 55 dBA ekvivalent ljudniva och
maximala ljudnivaer ar under 70 dBA (Sweco, 2020).

Bullerstudie Ostra hamninfarten

En separat bullerutredning for Ostra hamninfarten har utférts av Sweco AB (Sweco,
2021). Da denna bullerutredning endast visar pa bullersituationen med och utan
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bullerskydd for vagtrafik pa Ostra hamninfarten har denna valts att redovisas vid sidan av
bullerutredningen for den totala strackan ovan.

Bullerutredningen ar baserad pa trafikdata med basér 2040 och en andel tung trafik pa 50
%. Ostra hamninfarten har en skyltad hastighet p& 40 km/h. Enligt den uppdaterade
bullerutredningen s& exponeras 38 stycken fastigheter av ljudnivaer fran vagtrafik som
Overskrider 55 dBA ekvivalent ljudniva, om inga bullerskyddsatgarder vidtas, se Figur 7.5.

Figur 7.5 Spridningskarta for buller (ekvivalenta ljudnivaer) med basar 2040, utan
bullerskyddsatgarder.

Bullerutredningen visar dven att 6 stycken fastigheter exponeras av ljudnivaer fran
vagtrafik ver 70 dBA maximal ljudnivd med samma forutsattningar som for berakningen
av ekvivalenta nivaer for vagtrafik, utan bullerskyddséatgarder, se Figur 7.6.
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Figur 7.6 Spridningskarta for buller (maximal ljudnivd) med basar 2040, utan
bullerskyddsatgarder.

For Ostra hamninfarten planeras att anlagga bullerskyddsskarmar for att skydda
fastigheterna bade oster och vaster om vagen fran forhojda bullernivaer fran vagtrafik,
ekvivalenta ljudnivaer. Resultatet visas i Figur 7.7. Vid tillampning av
bullerskyddsatgarder kommer inga fastigheter fa bullernivaer fran vagtrafik som
overskrider riktvardet pa 55 dBA ekvivalenta ljudnivaer. Bullerskyddséatgarderna pa
vagens vastra sida har i bullerberéakningarna placerats mellan Ostra hamninfarten och
Kontinentalbanan. Denna losning &r inte lamplig med tanke pd att ljud fran tag riskerar att
reflekteras i bullerskyddsskarmarna och skapa forhojda bullernivaer for fastigheter pa
jarnvagens vastra sida. Kommunen har darmed inlett ett samarbete med Trafikverket for
att hitta en losning med bullerskyddsskarmar pa jarnvagens vastra sida som aven
avskarmar buller fran Ostra hamninfarten. Figurerna nedan som presenterar
bullerskyddsatgarder stimmer darmed inte helt med den I6sning som kommer tas fram i
samarbetet med Trafikverket. Skulle det inte sattas upp nagra bullerskyddsatgarder pa
vagens vastra sida skulle 22 fastigheter fa bullernivaer fran vagtrafik som 6verskrider
riktvardet pa 55 dBA ekvivalent ljudniva.
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Figur 7.7. Spridningskarta for buller (ekvivalenta ljudnivaer) med basar 2040, med
bullerskyddsatgarder.

Spridningskartan for buller for vagtrafik (maximala ljudnivier) med samma forutsattningar
som ovan med bullerskyddséatgarder visas i Figur 7.8. Aven i detta fall bor noteras att
bullerskyddséatgarder p& Ostra hamninfartens vastra sida planeras att ersattas av
bullerskyddsskarmar pa jarnvagens vastra sida for att avskarma buller fran bade vagen
och jarnvagen. Efter att bullerskyddsatgarder har vidtagits kommer inga fastigheter fa
bullernivaer som 6verskrider riktvardena for maximala ljudnivéer pa 70 dBA. Skulle det
inte uppféras nagon bullerskyddsskarm pa vagens vastra sida skulle en fastighet
exponeras for bullernivaer 6ver riktvardet pa 70 dBA maximal ljudniva.
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Figur 7.8 Spridningskarta for buller (maximal ljudnivd) med basar 2040, med
bullerskyddsatgarder.

Vibrationer

Vibrationer uppkommer vid trafik pa ringvagen. Med tanke pa de jordarter som finns pa
platser dar bostader ligga nara vagen samt att Kontinentalbanan (som genererar
vibrationer nar tag passerar) gar parallellt pA manga platser har vibrationer inte bedémts
som ett namnvart problem langs strackan.

Inga matningar har bedémts nédvandiga och har inte utforts i detaljplaneskedet. Om det
visar sig att det finns risk for vibrationer som dverskrider riktvardena nar
detaljprojekteringen av vagen ar klar s& behover vibrationer utredas narmare for dessa
fastigheter.

Sammantaget bedoms miljceffekterna for buller ge sma negativa effekter och
konsekvenser i detaljplanerna. Fler fastigheter kommer att drabbas av bullernivaer éver
riktvardena i detaljplanerna da bullernivderna endast minskar nagot i centrala Trelleborg.
Vagnara bullerskyddsatgarder kommer att vidtas langs ringvagen. For de fastigheter
langs vagarna Ostra ringvagen, den vastra delen av ringvagen och Ostra hamninfarten
inkl uppstallningsytan, dar riktvardena som anges i infrastrukturpropositionen éverskrids
trots vagnara atgarder, kommer fastighetsnara atgarder eller fasadatgarder att arbetas
fram.
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Nollalternativ

I nollalternativet fortsatter trafiken till hamnen att anvanda Vastra hamninfarten och
Travemiindeallén till hamnens nya Ostra lage och genomfartstrafiken fortsatter kéra
genom stadens centrala gator. Trafikbullret kommer darmed vara i stort oférandrad utéver
den 6kning som den prognostiserade trafikbkningen ger.

Hamnen genererar idag hdga bullernivaer vid vissa arbetsmoment. Buller gallande
hamnens verksamhet och trafikbuller inom hamnen regleras i deras miljétillstand.

Effekterna och konsekvenserna for buller bedoms bli sma negativa i nollalternativet da
trafiken fortsatter g genom stadens centrala delar inklusive langs Travemundeallén och
bidra till bullersituationen har. Trafikmangden bedoms aven 6ka till ar 2040 som &r
basaret. | nollalternativet finns inga planer pa att vidta bullerskyddsatgarder, aven om det
skulle vara mojligt, darmed har bullerskyddsatgarder inte kunnat raknas in i
nollalternativet vilket ger sma negativa effekter pa buller och vibrationer.
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7.1.3

7.2

7.2.1

Forslag pa atgarder

I val av strackning for Ostra ringvagen och Ostra hamninfarten har en strackning valts
som ligger pa sadant avstand fran fastigheter s& bullerpaverkan kan minimeras genom
vald lokalisering. Detta for att minimera antalet fastigheter som utsatts for bullernivaer
som overskrider riktvardena.

D4 utformningen av uppstallningsytan kan paverka bullernivaerna i omradet ar det viktigt
att utformningen av ytan ar val genomtankt. Det tas fram ett kvalitetsprogram av
kommunen tillsammans med Wingards arkitekter for uppstallningsytan som ser éver
utformningen av olika servicefunktioner och uppstéliningsplatser.

Vagnara bullerskyddsatgarder kommer att vidtas pa flertalet platser, daribland
bullerskyddsvall vid Mellankopinge och bullersskyddskarmar vid Ostra hamninfarten.
Dessa vagnara atgarder ar inkluderade i spridningskartan for buller som finns i Figur 7.4.

For de bostader vars ekvivalenta ljudniva enligt bullerutredningen blir 55-60 dBA, eller om
vagnara bullerskyddséatgarder inte bedoms vara tillrackliga, kan fastighetsnara- eller
fasadatgarder foreslas. Med god planering kan dessa atgarder aven forbattra ljudmiljé vid
bostadernas uteplats. For 6vriga bostader, d.v.s. dar 60 dBA ekvivalent ljudniva
Overskrids, behover alternativa atgarder tillampas. P4 vissa stallen kan det aven bli
aktuellt att arbeta fram en samverkande 16sning tillsammans med Trafikverket i anslutning
till bullerkallan, d.v.s. vég eller jarnvag.

Det &r viktigt att bullerskyddsatgardernas gestaltning langs hels strackan utreds i
kommande skede, detaljprojektering, med sarskilt fokus pa den kulturhistoriskt kansliga
miljon vid byarna Mellankdpinge och Kyrkokopinge samt vid de sydligaste husen vid
Ostra stranden.

Méanniskors halsa och sakerhet

Forutsattningar

Risk med avseende pa farligt gods
| dagslaget transporteras farligt gods bade pa Kontinentalbanan och E6/E22 som &r
rekommenderade leder for farligt gods.

Forslaget ar att rekommenderad vag for farligt gods flyttas 6ver frAn dagens hamninfart till
Ostra ringvagen och Ostra hamninfarten nar vagen ar byggd och véagen projekteras for att
uppfylla kraven for detta. | dagslaget gar rekommenderad led for transporter med farligt
gods genom centrala Trelleborg. Hur stora mangder farligt gods som transporteras
genom centrala Trelleborg idag samt fordelningen mellan transport till hamnen och 6vriga
verksamhetsomraden ar inte kartlagt.

Lansstyrelsen i Skane har tagit fram "Riktlinjer for riskhansyn i samhallsplanering”
RIKTSAM. Riktlinjen beskriver risker och hansyn till risk som ska tas vid planering av
byggande intill transportleder med farligt gods.
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Trafiksékerhet och trygghet

Trafiken som idag kommer norrifran via E6/E22 eller lansvag 108 och ska Osterut, eller
som kor i andra riktningen, behodver idag kéra igenom de centrala delarna av Trelleborg
stad. Det finns ett behov fér boende och besdkare i Trelleborg att réra sig dver den
rekommenderade vagen for farligt gods bl.a. for att ta sig till thgstationen. Det finns idag
inga planskilda passager langs strackan.

Idag &r sdkerheten for trafikanter som kér genom centrala Trelleborg varierande.
Hastigheten genom tatorten &r idag begransad till 40 km/h respektive 60 km/h. For delar
av vagnatet i tatorten i anslutning tillinfartsvagarna tillats 80 km/h. Det saknas planskilda
passager for korsande vagar och fér oskyddade trafikanter som behdver korsa véagen
(E6/E22, Strandgatan, Hamngatan, Jarnvagsgatan, Ostra infarten). Det finns dock
korsningsmajligheter som regleras med trafikljus.

Den 6vergivna marken, s.k. ruderatmark, som ligger dar uppstéliningsytan planeras ar
idag ddslig, oupplyst och bitvis igenvaxt vilket kan upplevas som otrygg fér personer som
ror sig i omradet.

Markféroreningar
Det finns ett antal omraden inom och i anslutning till detaljplaneomradena som utgdrs av
potentiellt fororenade omraden.

Inom fastigheten Vaster Vang 2:25 finns foéroreningar pa delar av fastigheten som ligger
en bit fran Ostra ringvagen. Féroreningarna utgors av rester av betat utsade, vid en f.d.
gard strax norr om Havrejordsvagen och vaster om Klorupsvagen (vilken ar sanerad),
samt en f.d. smedja dar det aven funnits oljetankar, séder om Vastra ringvagen (kommer
saneras ar 2021).

P& fastigheten Mellankopinge 1:18 har det tidigare funnits en pasfabrik, vilken har orsakat
markféroreningar. Miljoteknisk markundersokning har pavisat halter av PAH-H som
overskrider Naturvardsverkets riktvarde for mindre an ringa risk (MRR). Provtagning for
avgransning av fororeningen kommer genomforas for att avgransa den innan sanering.

Det har tidigare funnits industrijarnvagsspar inom fastigheterna Mellankopinge 1:21 och
Terminalen 1, vilka kan ha orsakat markféroreningar. | Geodatakatalogen finns ett
potentiellt fororenat omrade inom Terminalen 1 (p& gransen till Mellankopinge 1:21),
vilket har klass 4 - liten risk (LAnsstyrelsen, 2019).

Tva tidigare jarnvagsstrackor, Malmé — Trelleborg samt Lund — Trelleborg, kan ocksa ha
orsakat markfoéroreningar. Dessa jarnvagsstrackningar framgar av Figur 7.4. For
jarnvagsstrackningen Malmé — Trelleborg finns banvallen delvis kvar.
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7.2.2

Figur 7.9. Gamla jarnvagsstrackningar; Malmd — Trelleborg (réd pil) samt Lund —
Trelleborg (bla pil) som stracker sig fran Trelleborg &t nordvéast respektive at nordost.

Markmiljdundersokning har genomférts av Ramboll (2019c). Tre omraden undersoktes, i
norr vid Mellankopinge 1:18, pasfabrik, med potentiella féroreningar i form av pesticider.
Ett omrade centralt pa strackan vid jarnvagen dar banvall kunde vara potentiellt fororenad
med pesticider frAn ograsbekampning, PAH:er (polycycliska aromatiska kolvaten) och
metaller. Det tredje omradet tacker industriomradet vid uppstaliningsytan som kan vara
potentiellt fororenad med kemikalier fran t.ex. hantering och forvaring. Alla tre omraden
har undersokts pa forekomst av petroleum fran hantering av drivmedel. | tva punkter inom
industriomrade i séder vid uppstallningsytan bor lokala avhjalpande atgarder utféras. |
bade punkterna handlar det om PAH, i det ena fallet PAH H och i det andra PAH M.
Gravschaktning bor utfdéras dar jorden transporteras till godkéand mottagningsanlaggning
samt utféra en kompletterande provtagning for att avgransa féroreningarna eller
dokumentera halter som eventuellt lamnas kvar.

Miljoeffekter och konsekvenser

Detaljplaner
Farligt gods, som inte har malpunkt inne i Trelleborg, kommer att hanvisas till Ostra

ringvagen efter denna ar utbyggd. Saledes flyttas den del farligt gods som ska till och fran
hamnen samt den del som ska vidare 6sterut 1angs riksvag 9 till Ostra ringvéagen, detta &r
en forbattring mot nulaget da risken for olycka dar manniskor vistas reduceras.

Det ar inte sakert att framkomligheten av farligt gods kommer att 6ka, men farre personer
kommer sannolikt att réra sig i narheten av vagen med farligt gods med en Ostlig ringvég,
jamfort med transport av godset genom staden. Flera av Ostra ringvéagens korsningar
med befintligt vag- och jarnvagsnat kommer att utformas som planskilda korsningar.
Detta minskar aven risken for olyckor langs vagen vilket ger positiva konsekvenser for
boende i de centrala delarna av staden.
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Det har tagits fram en riskbedémning av WSP (WSP, 2019) for detaljplanerna. Syftet med
riskbedémningen &ar att uppfylla krav fran Plan- och bygglagen (2010:900) pa lamplig
markanvandning samt krav fran lansstyrelsen pa beaktande av riskhanteringsprocessen
vid markanvandning intill led for farligt gods.

I riskbedomningen har bade individrisk och samhallsrisk kartlagts. Vagen har ett
riskomrade pa 30 m och inom detta omrade far ny bebyggelse inte uppforas. For befintlig
bebyggelse kravs atgarder som brandskyddade dorrar och fonster samt att luftventil riktas
bort fran vagen. Utredningen har aven tittat p& forhojda risker vid de platser dar
Kontinentalbanan och ringvagen ligger inom 30 m fran varandra. Overlappande
individrisknivaer bedéms férsumbara pa de strackor dar det inbtrdes avstandet mellan
jarnvagen och vagen 6verstiger 30 m. Individrisknivaerna ar oacceptabla pé ett avstand
narmre &n 25 m dar riskomradena dverlappar. Mellan jarnvag och vag ligger inga
fastigheter pa ett avstdnd narmre an 30 fran bade vag och jarnvag. Det ligger idag atta
bostader inom riskomradet pa 30 m fran vagen. Nagra bostadshus kommer att behéva
I6sas in da de ligger inom vagens dragning. For resterande hus kommer skyddsatgarder
vidtas.

Genomfartstrafiken genom Trelleborg kommer flyttas till Ostra ringvagen vilket medfor att
trafikméngden i centrala Trelleborg minskar. Detta medfor i sin tur att den barridar som
vagen ger upphov till idag minskar da det blir lattare att ta sig Gver vagen pa ett sakert
satt. Nar stadsdelen Sjostaden ar byggd eller i samband med denna utbyggnad finns det
ocksa planer pa att bygga planskilda passager i de centrala delarna for att 6ka
mojligheten till sakra forbindelser for invanare mellan staden och havet.

Dragningen av Ostra ringvagen innebdr att ett antal korsningar kommer byggas med
befintlig vag, jarnvag samt gang- och cykelvag. Korsningarna mellan Ostra ringvagen och
jarnvag, saval Kontinentalbanan som industrispar, kommer att ske genom planskilda
korsningar dar Ostra ringvagen leds under jarnvagen, vilket medfér en hog trafiksakerhet.
Korsningarna med Gyllevagen, riksvag 9 (for hamnrelaterad trafik) samt Ostra
Forstadsgatan konstrueras genom att Ostra ringvagen leds 6ver de befintliga vagarna.
Flyovern, pa vilken hamnrelaterad trafik leds éver Ostra ringvagen sker ocksa i
planskildhet. Trafiksakerheten i dessa korsningar bedéms ocksa bli hdg, eftersom
planskildheterna innebér 1&g olycksrisk jamfort med korsningar i plan.

Vid norra férdelningsstationen vid den planerade korsningen mellan Ostra ringvagen och
Kontinentalbanan, gar det idag en grusvag som ar avstangd for biltrafik men som kan
anvandas av gaende och cyklister for att korsa jarnvagen i plan. Denna méjlighet till
passage kommer att forsvinna héar, nar ringvagen sanks ner for att g under jarnvagen.
Ur sakerhetsperspektiv ar det positivt att obevakade korsningar i plan férsvinner, men det
kan ha en negativ effekt pa friluftslivet. | 6vrigt kommer de gang- och cykelvagar som
korsar omradet idag aven fortsattningsvis kunna anvandas daven om de majligen leds om
nagot.
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Passager for gang- och cykeltrafik, lokaliserade mellan Gyllevagen och
Engelbrektsgatan/Dalkdpinge byavag samt vid Ostra Forstadsgatan, kommer att ske
planskilt genom att gang- och cykelvagen sanks ned och passerar under Ostra
ringvagen. Ur trafiksakerhetssynpunkt ar denna typ av planskild korsning bra, da
oskyddade trafikanter inte behéver réra sig i samma plan som biltrafiken.

Daremot kan passager genom portar/tunnlar medféra otrygghet, sarskilt om sikten pa
platsen ar begransad och belysningen otillrdcklig. Den detaljerade utformningen av
passagerna hanteras i kommande process.

Pa ett antal stallen sker korsningar i plan; Engelbrektsgatan samt riksvag 9 i sdder (for
icke hamnrelaterad trafik). Ej planskilda passager innebar generellt lagre trafiksékerhet
an planskildheter. P4 dessa platser har korsningarna valts att utformas som
cirkulationsplatser, enligt inriktningsbesluten, vilket minskar trafikens hastighet i
korsningarna. Sénkt hastighet minskar risken for olyckor och bidrar till att de olyckor som
eventuellt sker generellt blir mindre allvarliga, jamfort med andra typer av korsningar i
plan dar trafikens hastighet inte sanks. Darmed beddms trafiksékerheten &ven i dessa
korsningar vara god.

Uppstallningsytan kommer medféra mer rorelser i industriomradet. Ytan kommer vara
upplyst och trygghetsaspekten inkluderas i planeringen och utformningen av omradet. En
val utformad uppstéliningsyta medfor positiva effekter och konsekvenser avseende
trygghet for personer som ror sig i eller i anslutning till omradet. | kvalitetsprogrammet
som kommunen tar fram kommer I6sningar att presenteras for att belysningen inte ska
orsaka storning, lésningarna fastslas sedan i detaljprojekteringen.

Om schakt forekommer inom de omraden som &r potentiellt fororenade ska
markmiljoprovtagning genomféras. Férekommer forhdjda halter av markféroreningar ska
omradet saneras och fororenade massor transporteras till godkand
mottagningsanlaggning. Att sanera ett omrade innebar positiva miljceffekter da
markfororeningar avlagsnas fran platsen. Pa fastigheten Mellankdpinge 1:18, dar en det
tidigare funnits en pasfabrik, har en markmiljundersékning genomforts i syfte att
identifiera potentiella féroreningar. Forhojda halter av PAH-H har pétraffats och vidare
miljotekniska markundersokningar vidtas for att avgransa fororeningen infor sanering
inom det omrade dar schaktarbeten ar aktuella. Anmalan om avhjalpande atgarder
kommer att upprattas.

Sammanfattningsvis ar bedémningen att detaljplanerna som helhet innebér positiva
miljoeffekter avseende manniskors halsa och sakerhet. Detta da sékerheten for trafik
langs den nya ringvagen ar hoégre an nulaget med farre manniskor i trafikrummet och att
passager till stora delar &r planskilda. Aven sakerheten i stadens centrala delar hojs
nagot da genomfartstrafiken flyttas ut.
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Nollalternativ

Nollalternativet innebar att transporter med farligt gods fortsattningsvis hanvisas till att
kora langs Travemiindeallén for hamntrafik och pa vagar genom centrum for
genomfartstrafik. Trafikmangden i stadens centrala delar och Travemiindeallén kommer
att 6ka nagot, enligt trafikprognosen, vilket ar negativt i jamforelse med
utbyggnadsalternativet da barriareffekten och risk for olycka med farligt gods 6kar. Dértill
reduceras trygghetskénslan (trafikflédet i centrala Trelleborg prognostiseras bli betydligt
mindre om Ostra ringvagen byggs &n i nollalternativet och &nnu mindre om det byggs en
Ostlig hamninfart). Ruderatmarken kommer bebyggas med industrier enligt den detaljplan
som ligger och tryggheten i omradet férvantas darmed 6ka.

D& nuvarande verksamhet i vastra delen av hamnen fortsatter blir det svarare for
kommunen att tillgodose boende for invdnarna genom fortatning av staden, da Sjostaden
inte kan byggas i sin helhet. Detta medftr att havet i denna del av staden forblir
otillgangligt for invanarna. Det finns inte heller nagra planer pa att bygga planskilda
passager da behovet av att réra sig mot havet &r litet. Planskilda passager pa platsen
innebar ocksa att barriareffekten minskar. En bibehallen och nagot 6kad barriareffekt da
trafikméngden okar fran dagens situation innebar negativa miljceffekter.

Sammantaget innebar nollalternativet negativa miljoeffekter avseende méanniskors halsa
och sékerhet. Farligt gods aven fortsattningsvis gar genom stadens centrala delar
inklusive Travemundeallén. Detta medfor att risken for olyckor 6kar ndgot med en tkad
trafikméngd och att passager sker i plan och inte planskilt. Sjostaden kommer inte att
kunna byggas da hamnen kommer behova utnyttja delar av omradet till sin verksamhet,
Invanarnas kontakt med havet forblir avstangd i detta omrade och barriareffekten
kvarstar.

7.2.3

Forslag pa atgarder

Ostra ringvagen och Ostra hamninfarten ar pa delar av strackan placerade i angransning
till Kontinentalbanan. Det kommer ske transporter av farligt gods pa bada lederna och
RIKTSAM och de riskutredningar som utforts skriver att ingen bebyggelse ska uppféras
inom 30 m fran Ostra ringvagen och Ostra hamninfarten. For befintliga byggnader inom
dessa 30 m bor dorrar och fonster som vetter mot vagen utféras i minst brandteknisk
klass EW30 och friskluftsintag ska riktas bort fran vagen.

Trygghetsaspekten kring uppstallningsytan, bade for chaufférerna av de fordonen som
parkerar pa platsen men aven for boende och andra som rér sig inom eller igenom
omradet, hanteras i ett kvalitetsprogram som Trelleborgs kommun tar fram i samarbete
med Wingards arkitekter. Det ar har viktigt att &ven minimera eventuell stérning av
ljuskallor inom uppstallningsytan pa omkringliggande bebyggelse.

Planskilda passager 6ver E22/E6 genom centrala Trelleborg kan med férdel byggas for
att minska vagens barriareffekt mellan staden och havet samt jarnvagsstationen om
omradet i vastra delen av hamnen bebyggs och gors tillganglig.
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7.3

7.3.1

Planskilda passager for gang- och cykeltrafikanter som forlaggs genom portar/tunnlar
kommer att utformas sa att sikten ar god och belysningen tillracklig, for att minska
otryggheten pa dessa platser.

Markanvandning

Forutsattningar

Norra delen och till stor del &ven sodra delen av Ostra ringvagen gar genom
jordbruksmark (Figur 7.5). Nara uppstallningsytan gar vagen in i omraden som utgors av
verksamhetsomrade och koloniomrade. Ostra hamninfarten berér planer som mojliggor
for industrimark, parkmark, bostader, naturmark samt mark planlagd for jarnvag.
Uppstéllningsytan anvands inte idag utan &ar ruderatmark.

Jordbruksmark delas beroende pa jordens produktionsférmaga upp i en tiogradig skala,
dar tio &r hogst. Det ar endast 7 % av Sveriges samlade jordbruksareal som har en hdg
produktionsférmaga (klass 8-10). Vilket gor jordbruksmarken i omradet till en viktig
resurs. Brukningsvard jordbruksmark far endast tas i ansprak for bebyggelse eller
anlaggningar om det behdvs for att tillgodose vasentliga samhaéllsintressen.

Behovet ska da inte heller kunna tillgodoses pa ett frAn allman synpunkt tillfredstallande
satt genom att annan mark tas i ansprak.

Ostra ringvéagen ligger pa jordbruksmark med hog bérdighet (niva 8-10).
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Figur 7.10 Markanvandning i 6stra Trelleborg idag.

7.3.2 Miljoeffekter och konsekvenser

Detaljplaner

| det valda alternativet, enligt detaljplanerna, ligger den norra delen av Ostra ringvéigen
pa jordbruksmark. Vagen har placerats sa nara jarnvagen som méjligt for att minimera
fragmentering av jordbruksmarken sé obrukbara ytor inte uppstar. Vagens funktioner,
som dagvattendammar, planeras pa de restytor som inte kan undvikas s& ingen
ytterligare mark behéver tas i ansprak for andamalet.

Intr@nget i jordbruksmark for anlaggning av Ostra ringvagen bedéms uppga till ca 25 ha,
inkl. diken, slanter, dagvattenytor, samt gang- och cykelvagar (av dessa upptar sjalva
vagomradet cirka 17 ha). Restytor som uppstar ca 8 ha planlaggs som gréna ytor (natur,
dagvatten). Inga jordbruksytor uppstar som inte kommer kunna brukas.

Norr om Trelleborg finns det stora sammanhéngande jordbruksmarker och den yta som
tas i ansprak utgdr en mindre del av denna areal. Det finns inga andra alternativ for Ostra
ringvagen an att lagga den pa jordbruksmark. Det har dock beddmts som ett effektivt
nyttiande av marken da ringvagen majliggor flytten av uppstallningsytan som frigér ca 50
ha mark i vastra delen av hamnen.
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Denna yta kan anvéndas fér byggande av nya bostader och servicelokaler. Marken i
hamnen ar redan hardgjord och ligger kollektivtrafiknara. Det forekommer en risk for
kumulativa effekter vid byggande av nya vagar da verksamheter som bensinstationer vill
etablera sig i dess narhet. | fallet med Ostra ringvéagen ar det da omraden pa
jordbruksmark som &r mest aktuell. Kommunen godkanner dock bygglov fér denna typ av
etableringar och kan styra mojligheten att fa etablera sin verksamhet s& inte mer
jordbruksmark férsvinner. Jordbruksmark &r en viktig naturresurs och é@ven viktig ur ett
klimatperspektiv da jordbruksmark kan behdvas for landets framtida
livsmedelsforsoérjning.

Intranget bedoms medféra negativa effekter och konsekvenser for markanvandningen da
jordbruksmark tas i ansprak for byggandet av vagen och da risk foreligger att
kringverksamheter etableras.

Nollalternativ

I nollalternativet kommer ingen ny vag att byggas. D& hamnen aven fortsattningsvis
kommer anvéanda den vastra delen av hamnomradet for sin verksamhet kan inga
bostader byggas pa denna yta. Det medfér att bostader behéver bebyggas pa annan
plats, genom fortatning av staden alternativt expandering av staden. Kommunens
malsattning ar att undvika att bygga bostader pa jordbruksmark, men risken for att detta
sker ar storre i nollalternativet, dar hamnen inte flyttas dsterut, &n i det valda alternativet
for detaljplanerna.

Inga namnvarda effekter och konsekvenser bedoms uppsta for markanvandningen i
nollalternativet da ingen jordbruksmark tas i ansprak. Det foreligger dock en risk for att pa
sikt behtva bygga pa jordbruksmark for att tillgodose invanarnas behov av bostader.

7.3.3

Forslag pa atgarder

Véagen har lagts sa nara befintliga strukturer som majligt for att minimera andelen restytor
som uppstar i jordbrukslandskapet. Dar dessa ytor uppstar har markanvandningen satts
till natur eller natur med dagvatten for att dessa ytor ska kunna anvandas for hantering av
dagvatten och aven for etablering av véxtlighet som tillfér ett gront element i
jordbrukslandskapet. Dessa grona ytor brukar dven gynna den biologiska mangfalden
och baddar in vagen i gronska vilket mjukar upp intrycket av vagen i landskapet.
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7.4 Landskap och bebyggelse

7.4.1 Forutséttningar

Landskapsbild
Landskapet kring norra delen av Ostra ringvagen karaktariseras av ett dppet och flackt

odlingslandskap med spridda hus och gardar. Det 6ppna landskapet bryts av
Kontinentalbanan som kommer fran norr och tar sig ner till centrala Trelleborg i en bage
oster om staden. Oster om Trelleborg finns &ven rika kulturhistoriska miljoer med
medeltida kyrkbyar och fornlamningar ovan mark. Narmare havet évergar landskapet i
bebyggelse med forst industrier och koloniomraden och senare bostadsomrade.

Vid havet stracker sig badplats och strander 6sterut med bostader nara vattnet och
hamnens verksamhet stracker sig dsterut. P& platser dar korsningspunkter mellan Ostra
ringvagen och annan infrastruktur planeras har férdjupade landskapsbildsstudier gjorts
som presenteras nedan.

Cirkulationsplats vég 108

Strax sydost om befintlig cirkulationsplats déar vag 108 och den vastra delen av ringvagen
idag korsas, och dar Ostra ringvagen planeras att anslutas, ligger raddningstjansten i
Trygghetens hus, se Figur 7.6 (dar Trygghetens hus star som framtida men ar nu byggt).

Figur 7.11. Oversikt dver befintlig cirkulationsplats norr om Trelleborg dar den vastra
delen av ringvéagen ansluter till vAg 108. Ostra ringvagen kommer att anslutas till befintlig
cirkulationsplats.

Vagen kommer ga i 6ppet landskap osterut och korsa Klorupsvagen med dess pilevall
som har lang platskontinuitet. Vidare osterut korsar vagen sedan Kontinentalbanan strax
nordvast om befintlig plankorsning mellan Kontinentalbanan och Gyllekroksvagen, se
Figur 7.7, Figur 7.8 och Figur 7.9.
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Figur 7.12. Oversikt dver den planerade korsningspunkten mellan Ostra ringvagen och
Kontinentalbanan.

Figur 7.13. Vy 6sterut fran korsningspunkten med Kontinentalbanan.

Figur 7.14. Vy vasterut fran korsningspunkten med Kontinentalbanan.

Soder om Kontinentalbanan syns staden pa hall, har 6vergar landskapet till en mindre
skala med lag bebyggelse i gronska. Vattentornet ar ett landmarke, se Figur 7.10. Direkt
sOder om Kontinentalbanan ligger en natstation som visuellt paverkar landskapsbilden pa
nara och langt hall. Natstationen utgor en barriar i en framtida utbredning av staden
norrut.
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Figur 7.15. Vattentorn i vyn soderut fran férlangningen av Ostervangsvéagen. Vattentornet
ar markerat B i Figur 7.13.

Ostra ringvagen viker sedan av at sydost och féljer langs med Kontinentalbanan genom
ett landskap praglat av enskiftet med smaskaliga byar och ett fatal storre utspridda
gardar. Kyrkokopinge och Mellankopinge ar tvd mindre medeltida byar. | takt med att
Trelleborg har byggts ut har byarna kommit narmare staden och utgdér numer en entré till
staden frn nordost. Ostra ringvagen kommer att korsa éver Gyllevagen strax nordost om
den befintliga korsningen mellan Kontinentalbanan och Gyllevagen, se Figur 7.11. Har
utgdr Kyrkokdpinge kyrka och Kontinentalbanan landméarken i landskapet, se Figur 7.15.

Figur 7.16. Oversikt 6ver befintlig korsningspunkt mellan Kontinentalbanan och
Gyllevagen. Kyrkokopinge kyrka ar markerad.
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Landskapet norr och 6ster om den planerade korsningen mellan Engelbrektsgatan och
Ostra ringvagen karaktariseras av ett storskaligt 6ppet och flackt odlingslandskap med
spridda hus och gardar, pilevallar och traddungar. Osterut syns Rattspsykiatriskt Centrum
som ett landmarke bade pa nara och langt hall. Soder om detta tar det smaskaliga
kolonilottsomradet, inbaddat i grénska, vid som férgrund till stadsbilden (se Figur 7.12).

Figur 7.17. Foto 6ver korsningspunkten tagen fran Dalkdpinge byavag och vasterut mot
koloniomradet.

Vidare géar Ostra ringvéagen in i Ostra industriomradet vaster om Dalképingean, som
delvis omges av hdg vegetation och &r ett naturskont omrade. Nara centrum omges
vagen av villakvarter/Ostra stranden. Dar genomkorsas staden av Kontinentalbanan och
riksvag 9. Vid kusten dvergar bebyggelsen i det storskaliga hamnomradet med farjelage,
kombiterminal, tull m.m.

Byggnader och objekt som sticker ut i landskapet, s.k. landmérken, ar kyrkan i
Kyrkoképinge, industrin Prestando, vattentornet, Rattspsykiatriskt centrum och
Kontinentalbanan. | staden &r det hamnen som utgér de mest karaktaristiska
landméarkena men aven det gamla vattentornet utgoér en héjdpunkt i blickarna in mot
stadskarnan, se Figur 7.13.
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D@

Figur 7.18. Landmarken i omradet, deras placeringar ar ungefarliga. Trygghetens hus (A),
Vattentornet (B), Kyrkokdpinge kyrka (C), Rattspsykiatriskt centrum (D), Prestando (E),
gamla vattentornet (F) och Trelleborgs hamn (G). Kontinentalbanan &r inte markerad i
kartan.

Bostader

I den norra delen av omradet som Ostra ringvagen passerar genom finns ett femtontal
bostadsfastigheter i det ppna landskapet och i de sméa byarna. | Fagerdangen, vaster om
jarnvagen, finns bade flerfamiljshus och enfamiljshus.

| den sddra delen av omradet som Ostra ringvagen passerar genom, sdder om riksvag 9,
finns framfor allt bostadsfastigheter. Bostaderna utgors framst av villabebyggelse.

Kolonilotter
Vid Engelbrektsgatan dar den dvergar i Dalképinge byavag ligger tva koloniomraden.

Verksamheter

| omradet kring uppstallningsytan finns ett flertal industrier och verksamheter. Vid
Mellanképingevagen/Engelbrektsgatan ligger metallindustrin Prestando och Erlandssons
bygg (f.d. Sawi) pa den norra sidan vagen. P& den sodra ligger &keriet Palms akeri och
betong prefab-tillverkningen Modulbetong. Norr om riksvag 9 finns tillverkningsindustrin
Metso. Norr om incheckningen ligger Rattspsykiatriskt centrum, en anlaggning for
specialiserad rattspsykiatrisk heldygnsvard. Har bedrivs dven forskning och utbildning.
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7.4.2

| Ostra hamninfartens naromréde ligger grundskolan Ostra skolan och férskolan Oster
Jéar, langs Ostra Forstadsgatan. | byggnaden, kant som slakteriet, finns idag mindre
verksamheter, bland annat Trelleborgs bilservice.

Miljoeffekter och konsekvenser

Hur ett nytt objekt paverkar upplevelsen av landskapsbilden ar en subjektiv bedomning
som ar beroende av hur dppet landskapet ar och dess karaktar samt hur val objektet ar
anpassat till detta landskap. Placeringen av en vag i 6ppet landskap beddms foréndra
karaktaren av landskapet mer &n om den placeras inbéddad i gronska eller i ett redan
bebyggt omrade.

Detaljplaner
Landskapsbilden i det 6ppna och vidstrackta jordbrukslandskapet kommer, efter

utbyggnad enligt detaljplanerna, att vara paverkad av bade landmérken och strukturer
som befintlig jarnvag samt ringvagen. Ringvagen kommer vara inbaddad i grénska vid
korsningspunkter dar restytor har uppstatt. Grénskan kommer dock innebéra att de
vidstrackta utblickarna bryts ytterligare i landskapet, mer &n vad Kontinentalbanan redan
gor idag. Anlaggandet av Ostra ringvagen kommer medféra effekter pa landskapsbilden
framst i form av nya planskilda korsningar. Vagen gar antingen nergravd eller pa bank ca.
1-1,5 meter 6ver omgivande mark i det 6ppna landskapet (bortsett fran de planskilda
passagerna) vilket kommer att upplevas som att vagen ligger i markplan i detta
storskaliga landskap. Den valda strackningen av Ostra ringvagen enligt detaljplanerna
innebar att vagen placeras i anslutning till Kontinentalbanan pa stora delar av strackan.
Detta minskar konsekvenserna pa landskapsbilden d& ringvagen och jarnvagen upplevs
som en sammanhangande barriar, dar detaljplanerna har baddat in barriaren i en stérre
andel gronska an i befintlig situation.

| landskapet vid Ostra ringvagens bérjan i norr samt sdder om Mellankdpinge dar vagen
viker av fran jarnvagen beddéms vagen ge en negativ effekt pa landskapsbilden. Bade da
vagen ar skild fran jarnvagen och utgor en separat visuell barriar pa platsen samt att hus
behover rivas for att lamna plats at vagen. Vagar har en standig rorelse av fordon vilket
bidrar till stérning i landskapsbilden. Mellanktpingevagen planeras att forlaggas pa en
bro 6ver Ostra ringvagen, se Figur 7.14 (vagen prévas i en separat detaljplan). Ostra
ringvagen ligger dock i skarning pa platsen. Bron bedéms dock medféra viss negativ
paverkan pa landskapsbilden.
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Figur 7.19. Visualisering av Mellankopingevagen, som ar planerad att ledas pa en bro
over Ostra ringvagen. Visualisering framtagen av Liljewall arkitekter.

Klérupsvagen vid vag 108 har lang platskontinuitet och kommer korsas av Ostra
ringvagen. Det kommer medfdra att det blir svarare att utlasa vagens dragning i
landskapet vilket medfér negativa konsekvenser.

Vid den planskilda passagen med Kontinentalbanan, dar Ostra ringvagen gar under
jarnvagen kommer vagen lokalt, vid den intilliggande gardsmiljon att fa stora negativa
konsekvenser pa landskapsbilden da skalskillnaden mellan de tva miljderna kommer
upplevas som stor och att den breda vagen med bullerskydd lokalt kommer upplevas som
en mycket stor barridar. Vid Rattspsykiatriskt centrum har vagen placerats nara fastigheten
och senare i kant till koloniomradena. D& vagen tar stdd i dessa strukturer och att en grén
rida av allétrad placeras mellan Rattspsykiatriskt centrum samt koloniomradena och
vagen, vilket baddar in vagen och minskar den negativa paverkan pa landskapsbilden.

De valda utformningarna av korsningarna mellan Ostra ringvéagen och befintligt vag- och
jarnvagsnat innebaér att Ostra ringvagen/Ostra hamninfarten pa fyra stallen kommer att
passera over befintligt vagnat. Detta kommer att ske dels dar Ostra ringvagen leds 6ver
Gyllevagen i en trafikplats, dar Ostra hamninfarten leds 6ver vag 9 via en bro, dar Ostra
hamninfarten leds éver Ostra Forstadsgatan via en bro samt dar Ostra hamninfarten leds
over Ostra ringvagen via en flyover inom omradet for uppstallningsyta. De valda
korsningsalternativen vid dessa platser medfér en viss negativ paverkan pa
landskapsbilden. Vid Ostra Forstadsgatan kommer dock den negativa paverkan pa
stadsbilden att bli stor d& vagen ligger upphdjd i staden och nara smaskalig bebyggelse.
For personer som gar och cyklar pa Ostra Forstadsgatan eller gang- och cykelvagen
kommer miljon att upplevas som storskalig och méjligen otrygg. Gang- och
cykeltrafikanterna passerar redan idag Ostra Forstadsgatan via en port under vagen. Det
medfor att de tva broarna for Ostra hamninfarten och Kontinentalbanan upplevs som en
stor barriar.
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Vid Gyllevagen har Kontinentalbanan idag en stor visuell och fysisk paverkan pa
landskapet, vilket minskar konsekvensen av ytterligare infrastruktur i landskapet (Sweco,
2018d), se Figur 7.15. Pa nara hall kommer den fullvardiga planskilda trafikplatsen vid
korsningen mellan Ostra ringvagen och Gyllevagen att ha storre visuell paverkan pa
landskapsbilden, den kan upplevas som en barriar och bedéms medféra mattligt negativa
konsekvenser. Trafikplatsen beddéms inte medféra konsekvenser pa landskapsbilden
sdderifran, fran Kyrkokopinge, d& Kontinentalbanan till stora delar kommer att skymma
trafikplatsen. Fran kyrkbacken bedéms Ostra ringvagen ha en liten negativ konsekvens
da utblicken 6ver Kontinentalbanan, med ny infrastruktur och biltrafik, kommer att
forandra landskapsbilden ndgot. Sammantaget bedéms korsningen mellan Ostra
ringvagen och Gyllevagen, enligt den utformning som valts i inriktningsbeslutet, medféra
en mattlig negativ konsekvens pa landskapsbilden.

Figur 7.20. Kyrkokdpinge kyrka kommer att skymtas éver Kontinentalbanan och Ostra
ringvagen, visualisering framtagen av Liljewall arkitekter.

Uppstallningsytan och Ostra hamninfarten anlaggs i befintlig stadsmiljo, i ett omrade med
industriverksamheter samt langs befintlig jarnvag. Uppstéllningsytan kommer att vara
upplyst och det kommer vara viktigt med ljusséattningen och riktningen av ljus for att inte
storning ska ske pa& omkringliggande verksamheter och eventuellt bostader. Korsningen
mellan Ostra ringvagen och vag 9, som sker genom en flyover vid hamninfarten, hamnar
ocksd i detta bebyggda omrade, som ar mindre kansligt for lanskapsférandringar (Figur
7.16 och Figur 7.17). Flyovern kommer att ha ungefar samma hojd som
Kontinentalbanan, varpa korsningen inte medféra nagot storre intrdng pa stadsbilden. En
viss stdrning pa landskapsbilden ar dock att vanta eftersom det standigt kommer att réra
sig fordon pa flyovern. Samtidigt planeras det for gronytor i anslutning till flyover, inom
uppstallningsytan och for dagvattenhanteringen i sydvéastra hérnet mot Kontinentalbanan.
Sammantaget bedéms korsningen mellan Ostra ringvagen och vag 9, genom flyover vid
hamninfarten, medféra en liten negativ konsekvens pa landskapsbilden.
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Figur 7.21. Visualisering av flyover och cirkulationsplats med Riksvag 9, framtagen av
Liljiewall arkitekter.

Figur 7.22. Visualisering av vag 9. Visualisering framtagen av Liljewall arkitekter.

Narmare hamnen byggs dven en planskild passage 6ver Ostra Férstadsgatan. Det finns
redan idag en planskild passage pé platsen under Kontinentalbanan och Ostra
hamninfartens hojd paverkas inte av denna passage utan Hamninfarten gar redan hogt i
landskapet pa platsen (Figur 7.18).
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Figur 7.23. Visualisering av planskild passage 6ver Ostra Forstadsgatan, framtagen av
Liljiewall arkitekter.

Den valda placeringen av Ostra ringvagen, Ostlig hamninfart samt uppstéallningsyta
medfor att hamntrafiken flyttas ut fran centrum och den befintliga hamnytan kan frigoras
for bostadsbebyggelse och 6ppnas upp for invanarna i Trelleborg att promenera ut och fa
kontakt med havet. Detta medfdr positiva miljoeffekter for landskapsbild och stadsbild.

Sammantaget bedoms detaljplanerna medféra mattligt negativa miljdeffekter pa landskap
och bebyggelse. Det forekommer redan stérre landmaérken i landskapet som
Kontinentalbanan vilket gor att landskapet kan bara detta objekt samt att intranget
minskar da vagen baddas in i gronska. Dock sa bryts de vidstrackta siktlinjerna av vagen
och den gréna ridan. De storsta effekterna sker dock pa de kansliga kulturhistoriska
miljderna dar vagen kommer bli ett patagligt inslag i landskapet. Detta mjukas dock upp
av gronskan kring vagen. Positiva effekter bedéms uppkomma i hamnen dér en ny
stadsdel 6ppnas upp som mojliggdr kontakt med havet med utblickar och gronska genom
planteringar i omradet.

Nollalternativ

Nollalternativet innebar en 6kad mangd trafik pa gatorna i Trelleborg och inom
hamnomradet. Den 6kade trafikmangden innebar en visuell barriar i stadsbilden och i
utsikten 6ver hamnen och havet. Med tanke pa den visuella barriar som hamnen utgor
idag s& bedoms nollalternativet inte medféra ndgon férandring i stadsbilden och medfor
darmed inte nagra namnvéarda miljéeffekter eller konsekvenser pa landskap och
bebyggelse.

Sammantaget bedoms nollalternativet inte ge ndgon namnvard effekt eller konsekvens
pa landskap och bebyggelse da inga forandringar sker i landskapet eller i staden utover
en begrénsad trafikbkning.
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7.4.3

Forslag pa atgarder

| projekteringen av vagen har vagen givits en lag profil i landskapet. Dar planskilda
passager planeras har restytor avsatts som naturytor. P& dessa ytor ar det tankt att
naturen sjalv ska fa utvecklas och foradlas sa att arter naturliga for omgivningen
etableras och foréndras i takt med den naturliga successionen. Detta inslag bedéms ge
en okad biologisk mangfald i jordbrukslandskapet med den monokultur som detta
brukande medfor. P& naturytor t.ex. vid Rattspsykiatriskt centrum foreslas plantering av
allétrad vilket kommer ge stod at vagen, pa restytor har aven dagvattendammar planerats
dar det finns behov fér dessa. Dessa dammar, med 6ppen vattenyta och naturlig
utformning, beddms ge ett mervarde for bade landskapsbild och biologisk méngfald.

7.5 Kulturmiljo

7.5.1 Forutséttningar
Denna del av lanet utgérs av en rik fornlamningsmiljé som visar att omradet har haft en
central betydelse under lang tid. Inom det omrade som har utreds sa finns darmed
lamningar fran en lang tid bakat.
Riksintresse
Det finns tva riksintressen for kulturmiljo i omradet, se Kapitel 7.8.
Fornlamningar
Inom och i anslutning till detaljplaneomradet finns ett flertal fornlamningar registrerade,
har finns fynd i form av boplatser, gravplatser och 16sfynd (Figur 7.19). Vaster om
DalkGpingedn och norr om industrisparet ligger tre megalitgravar fran yngre stenaldern.
Tva av dessa ar lamningar ovan mark, Jattegraven och Karlingeddsen, och de har
identifierats som extra viktiga ur arkeologisk synpunkt.
De tva gravarna har en koppling till varandra och narheten till Dalkdpingean och det ar
inte enbart de fysiska fornlamningarna ovan mark som ar skyddade utan dven ett omrade
omkring dessa for att skydda upplevelsevardet.
Dar Rattspsykiatriskt centrum ar beldget har det funnits en boplats (Kyrkoképinge 10:1)
men denna ar undersokt och borttagen.
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Figur 7.24. Karta over fornlamningar i omradet.

En arkeologisk utredning steg 1 genomférdes under september 2017 av Arkeologerna,
Statens Historiska Museer for det omrade som da ansags kunna komma att omfattas av
en ny vagdragning samt uppstallningsyta. Ostra hamninfarten ingick inte i utredningen da
omradet dar vagen ar planerad redan ar paverkad av stadsbebyggelsen och eventuella
fornlamningar da redan ar skadade. Inom omradet for uppstallningsytan, fastigheten
Terminalen 1, har tre skadade fornlamningar péatraffats. Lansstyrelsen har darefter
bedomt att det inte ar motiverat att fortsatta de arkeologiska insatserna i omradet och att
det inte finns nagra hinder utifran arkeologisk synpunkt att fortsatta det planerade arbetet
(Lansstyrelsen Skane, 2017-10-03).

Ett antal omraden som skulle kunna besta av undermarkliggande fornlamningar har
identifierats. En arkeologisk utredning steg 2 (faltundersokning) har genomférts i maj och
juni 2018 for omrade 9, 11/12, 14, 15, 16 och 17 i Figur 7.20. Vid utredningen aterfanns
bearbetad flinta i matjorden inom omrade 9 samt relativt rikligt med anlaggningar centralt
pa denna utredningsyta och p& dess sydsluttningar.

Aven inom omrade 16 aterfanns bearbetad flinta i matjorden och rikligt med anlaggningar.
Kulturmiljgenheten vid Lansstyrelsen Skane meddelade 2018-06-18 (Dnr 431-33874-
2017) att en 24 000 kvadratmeter yta inom omrade 9 samt en 24 000 kvm yta inom
omrade 16 foreslas ga vidare till arkeologisk forundersokning. | samband med
forundersokning av omrade 16 foreslas provtagning av ett torvlager pa omrade 15. For
ovriga omraden foreslas inga vidare atgarder.
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Fortsatta arkeologiska utredningar kommer att genomféras i en senare del av
detaljplaneprocessen, under forutsattning att Lansstyrelsen beviljar tillstand till ingrepp i
fornlAmning.

| planprogramsskedet avsags dven att utreda omrade 18 och 19 i Figur 7.20. |
detaljplaneskedet valdes dessa tvd omraden bort, vilket for omrade 19 motiveras med att
det ligger vaster om vag 108 och darmed inte berérs av de nya detaljplanerna. Omrade
18 gravdes ur i samband med utredningar infér byggnation av Trygghetens hus.

Figur 7.25. Utredningsytorna 9, 11/12, 14, 15, 16 och 17 har genomgatt en arkeologisk
utredning steg 2.

Kulturmiljéprogram
Projektet ber6r omraden som &r utpekade i det regionala kulturmiljoprogrammet, se Figur
7.21. Dessa ar:

¢ Kontinentalbanan

e Omradet Skegrie — Fuglie — Hammarlév-V Tommarp — V Vemmerlov

e Omradet Dalkopinge — Gislov — Gylle.

e Skanelinjen (Per Albin-linjen)

e Trelleborgs stad

e Landsvagen Trelleborg-Ystad-Simrishamn- Brésarp (riksvag 9)
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Figur 7.26. Omraden upptagna i det regionala kulturmiljoprogrammet runt Trelleborg.

Som motiv till intressena anges féljande:

Kontinentalbanan

Kontinentalbanan har lang kontinuitet och var av stor betydelse for forbindelsen med
Europa under framférallt 1900-talet. Jarnvagen ar fortfarande ett viktigt strak i
infrastrukturen.

Omréadet Skegrie — Fuglie — Hammarlov — V Tommarp — V Vemmerlov

Kulturlandskapet i omradet visar pa en lang utveckling fran forhistorisk tid till modern tid.
Omradet ar praglat av skiftesbruket och hér finns en mangfald av fornlamningar, kyrkor
och byar. Kyrkorna i Maglarp, fran olika tidsaldrar, lyfts fram som intressanta.
Skiftesbruket framtrader i de ensamliggande gardarna, dgornas indelning, infrastrukturen
och de manga pileraderna.

Omradet Dalkopinge — Gislov — Gylle
Omradet pavisar en utveckling fran forhistorisk tid till nutid. Har framtrader
stenkammargravar, gravhogar, medeltidskyrkor, byar och skiftesbruket i landskapet.

Skanelinjen (Per Albin-linjen)
Skanelinjen ar utpekad som kulturmiljostrak av lansstyrelsen. Denna forsvarslinje ar en
unik foreteelse som visar Skane som gransprovins.
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7.5.2

Trelleborg

Omradet innefattar stora delar av Trelleborgs stad. Staden uppkom pa medeltiden och
kan delvis urskoénjas i stadsplanen samt i under mark dolda kulturlamningar. Objekt som
Trelleborgen, byggnaderna kring Gamla Torget, Folkets park, strand- och
infartsbebyggelse lyfts fram som intressanta. Andra viktiga inslag i stadsmiljén ar
industrialiseringsperiodens tegelbebyggelse som patriciervillor, industrier och
arbetsbostader samt stadens starka kopplingar till industri, sjéfart och jarnvag. | staden
finns flertalet goda exempel pa administrativa och monumentala byggnader, flertalet fran
tiden kring sekelskiftet 1900.

Landsvagen Trelleborg-Ystad-Simrishamn- Brosarp (riksvag 9)

Det av lansstyrelsen utpekade kulturmiljostréket Landsvagen gar fran Trelleborg via
Ystad, Hammenhog, Simrishamn, Kivik till Brosarp. Landsvagen &r val bevarad, aven om
strackningen, delvis har andrats och det gar att folja vagens utveckling i landskapet.

Skyddad bebyggelse
Det finns ett objekt inom utredningsomradet som &r klassad som skyddad bebyggelse.
Det ar stenkyrkan i Kyrkokdpinge som har sitt ursprung i medeltiden.

Miljoeffekter och konsekvenser

Detaljplaner

Det ligger kanda fornlamningar i den strackning som valts for Ostra ringvagen, Ostra
hamninfarten samt uppstallningsytan enligt detaljplanerna. | arbetet med att vélja en
strackning har dragningen samratts med lansstyrelsen for forsakran om att inget intrang
sker i det sarskilt skyddade fornlamningsomradet som har identifierats for Jattegraven
och Karlingedésen (intolkat omrade redovisas tillsammans med detaljplanegrans i Figur
7.22). Den planerade strackningen av Ostra ringvagen med cirkulationsplats vid
Engelbrektsgatan/Dalkopinge byavag medfor inte intrdng i fornlamningsomradet. Den
exakta utformningen av Dalkdpinge byavag hanteras dock av Trafikverket och inte
kommunen.
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Figur 7.27. Det fornlamningsomrade som lansstyrelsen identifierat for Jattegraven och
Karlingeddsen &r intolkat och markerat med streckad yta till hdger i bilden. Den planerade
cirkulationsplatsen vid Engelbrektsgatan/Dalkopinge byavag medfor inte intrdng i
fornlamningsomradet.

Fornlamningar langs strackan har identifierats och undersokts genom arkeologiska
utredningar i steg 1 och steg 2. For de fornlamningar som kan komma att paverkas
kommer en arkeologisk forundersokning att genomféras for att kunna ta hand om
eventuella fynd. Konsekvenserna fér dessa fornlamningar blir att fornlamningarna
kommer behdva gravas ur och férsvinna dven om fynden kan tas till vara. Detta bedéms
medfdra negativa konsekvenser for kulturmiljon.

For att minimera risken for paverkan pa omradena och strdken upptagna i Lansstyrelsens
kulturmilioprogram har Ostra ringvéagen till stérre delen lagts i samma strackning som
Kontinentalbanan och forstarker darmed detta stradk. Uppfattningen av landskapet och
dess kulturmiljhistoria bedéms inte forsvaras efter utbyggnaden av Ostra ringvégen eller
Ostra hamninfarten. Konsekvenserna for omradena i kulturmiljéprogrammet beddéms
darmed som férsumbar och vagen bedéms inte ge nagra namnvarda effekter pa
omradena eller strdken utan bedéms snarare forstarka kulturmiljostraket
Kontinentalbanan.

Kyrkokopinge kyrka kommer att f& hégre ljudnivder med Ostra ringvagen, &n idag med
ekvivalenta ljudnivan pa 60-65 dBA for ar 2040 (Sweco, 2019b).

D& vagen gar parallellt med Kontinentalbanan pé utsidan av jarnvagen bedéms Ostra
ringvagen inte medfora ndgra indirekta negativa effekter p& landskapet kring kyrkan.
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| Figur 7.23 och Figur 7.24 ses en visualisering av vyn fran kyrkan mot Kontinentalbanan
och Ostra ringvagen respektive vyn norrifrdn fran Gyllevagen mot Kontinentalbanan och
ringvagen.

Figur 7.28. Visualisering av Ostra ringvéagen sett frAn Kyrkokdpinge kyrka. Visualiseringen
ar framtagen av Rambodll.

Figur 7.29. Visualisering av den planerade planskilda korsningen mellan sttra ringvagen
och Gyllevagen, sett norrifran fran Gyllevagen mot Kontinentalbanan och Ostra
ringvagen. Visualiseringen ar framtagen av Liljewall arkitekter.

Sammantaget bedéms den valda stackningen av Ostra ringvagen samt Ostra
hamninfarten och uppstaliningsytan enligt detaljplanerna medftra viss negativ effekt pa
kulturmiljon da intrang sker i ett flertal fornlamningar. Bullernivaerna kommer aven oka vid

Kyrkokopinge kyrka vilket paverkar upplevelsen av kyrkan och dess omgivningar nagot
negativt.
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Nollalternativet

Nollalternativet innebar inga férandringar jamfort med dagens situation med avseende pa
kulturmiljo. Bullerutredningen visar pa bullernivaer vid Kyrkokdpinge kyrka 55-60 dBA for
ar 2040 (Sweco, 2019b).

Nollalternativet innebar inga férandringar jamfort med dagens situation med avseende pa
kulturmiljo.

7.5.3

7.6

7.6.1

Forslag pa atgarder

Fortsatta arkeologiska utredningar kommer att genomforas i en senare del av
detaljplaneprocessen, under forutsattning att lansstyrelsen beviljar tillstand till ingrepp i
fornlamning.

Naturmiljo

Forutsattningar

Inom utredningsomrédet finns relativt f& naturvarden. De stérsta vardena utgors av
Dalkdpingedns dalgang, kuststrackan samt ett fatal generellt skyddade biotoper.

Lansstyrelsens naturvardsprogram

Lansstyrelsens naturvardsprogram omfattar vardefulla naturvardsobjekt, sjoar, vattendrag
och havsomraden. Vardet hos olika vattenomraden i Ianet har delats in i tre klasser dar
klass | ar hogsta vardet, klass Il mycket hogt varde och klass Il hdgt varde. Varderingen
har gjorts utifran olika omradenas véarde for djur och vaxter, friluftsliv och kulturhistoria.

Inom utredningsomradet finns ett omrade som &r upptaget i lansstyrelsens
naturvardsprogram, Dalképingean. Informationen om omradet ar begransat men de
hdgsta vardena ligger i vaxtligheten, kulturmiljovarden och fiskférekomsten.

Naturvérdesinventering
En naturvardesinventering har genomfdrts av Enetjarn Natur AB under 2017. De
omraden som inventerades visas i Figur 7.25.

Inom omradet identifierades ett objekt med naturvardesklass 2 (hégt naturvarde) och tio
objekt med naturvardesklass 3 (patagligt naturvarde). Inga objekt har bedomts hélla
hogsta naturvarde. Det omrade som har hogt naturvarde ar ett objekt med adellévskog i
en brant sluttning. De omraden som har bedomts till klass 3 ar fyra omraden med
ruderatmark, tva skogsobjekt, tvd smavatten, ett rinnande vattendrag samt en allé.
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Figur 7.30. Naturvardesobjekt identifierade vid naturvardesinventeringen (Enetjarn Natur
AB, 2017).

Vidare har en ytterligare naturvardesinventering utforts av Ekologigruppen i juni 2021
langs den strandremsa inom vilken erosionsskyddet ska forlangas. Inventeringsomradet
(Figur 7.27) bestar av sanddyner och ett valutvecklat faltskikt. Hela inventeringsomradet
klassades som naturvardesklass 3. Inga tidigare artfynd har noterats pa Artportalen
(2000-2021).

Figur 7.31. Inventeringsomradet (bla linje). Hela inventeringsomradet anses halla
patagligt naturvarde, darav orange markering. Figur hamtad fran Ekologigruppen 2021.
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Generellt biotopskydd

| takt med att jordbruket blir mer storskaligt har manga sma biotoper férsvunnit i stor
utstrackning. For att bevara dessa naturmiljoer som &ar vardefulla for manga vaxt- och
djurarter har dessa fatt ett generellt skydd. Biotoper som omfattas av det generella
biotopskyddet enligt 7 kap 11 & miljobalken ar; alléer, kallor med omgivande vatmark,
odlingsrésen, pilevallar, smavatten och vatmarker, stenmurar och dkerholmar, om dessa
férekommer i jordbruksmark.

Figur 7.32. Oversiktskarta generellt skyddade biotoper.

Det finns sju generellt skyddade biotoper som berérs (Figur 7.27). En pilevall strax dster
om cirkulationsplatsen vid vag 108 (1), en pilevall langs Gyllekroksvagen vid korsningen
med Kontinentalbanan (2), en tradrad i jordbruksmark (3), ett smavatten nagot oster om
korsningen med Kontinentalbanan (4), en nyplanterad pilevall fran 2017/2018 (5), en
nyanlagd damm fran 2018/2019 vid Mellankdpinge (6) samt en kastanjeallé langs vagen
mot Abogérd vid Engelbrektsgatan/Dalkdpinge byavag (7). Se bilder i Figur 7.27, Figur
7.28, Figur 7.29, Figur 7.30, Figur 7.31 och Figur 7.32.
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Vad galler tradraden i jordbruksmark (3) har det inte hittats information som tyder pa att
traden utgor en allé langs en tidigare vag utan troligen utgdr de en laplantering. Eftersom
det finns en osékerhet kring tradens funktion valjs det att soka tillstand for paverkan pa
traden.

Detta galler tillika den nygravda dammen vid Mellank&pinge (6) d& den anlades
2018/2019 men utan etablerad vegetation. Dammen ar relativt grund och ar uttorkad
stora delar av sommarhalvéaret. Det finns sdledes en osékerhet huruvida denna omfattas
av de generella biotopskyddsbestammelserna. Vidare har mark&garen inkommit med
uppgifter om férekomst av stérre vattensalamander i smavattnet. Denna férekomst har
varken kunnat bekréftas eller dementeras d& marken inte har fatt betradas. Aven om
dammen &r uttorkad stora delar av sommarhalvaret gar det darmed inte utesluta att storre
vattensalamander kan forekomma i smavattnet.

Figur 7.33. Pilevall vid cirkulationsplats med vag 108 (markerad nr 1 pa 6versiktskartan).
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Figur 7.34. Pilevall langs Gyllekroksvagen, norr om Kontinentalbanan (markerad nr 2 pa
Oversiktskartan).

Figur 7.35. Tradrad i jordbruksmark pa norra delen av strackan (markerad nr 3 pa
oversiktskartan).
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Figur 7.36. Den generellt skyddade biotopen i form av smavatten pa norra delen av
strackan (markerad nr 4 pa oversiktskartan).

Figur 7.37. Nyplanterad pilevall samt nyanlagd damm vid Mellankdpinge (markerad nr 5
och 6 pa 6versiktskarta).

100 (152)

‘ MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING



repo001.docx 2012-03-29

Figur 7.38. Kastanjeallé langs vag mot Abogard (markerad nr 7 pa éversiktskartan).

Skyddade arter
Faglar har inventerats vid tva tillfallen langs med Dalkopingean (Ekologgruppen 2006 och

Nilsson 2014). Faglar har dessutom observerats i samband med
naturvardesinventeringen. Ut6ver detta har uppgifter fran artportalen hamtats in.

De arter som ska prioriteras enligt rédlistan och artskyddsfoérordningen, som har
observerats under dessa inventeringar, ar bivrakNT (nara hotad), sanglarkaNT, stareVV
(sarbar), tornseglareVV, buskskvattaNT och savsparvVV samt hackning av bivrak 2014
(Nilsson 2014). Det finns dven rapporter pa artportalen om kungsfiskare'V vid
Dalktpingedn. Observationerna ar gjorda utanfor hackningstid och inventeringsomradets
lage pa den skanska sydkusten gor att det passerar stora mangder flyttfaglar under host
och var.

| samband med naturvardesinventeringen observerades tre arter som finns upptagna i
Artskyddsforordningens bilaga 2; knélvialVV, englandsnycklar¥V och atlig groda. Knélvialen
ar observerad i omrade 3 inom uppstaliningsytan, englandsnycklar i omréde 8 och atlig
groda i omrade 1 (langemosse som ligger i norra delen av utredningsomradet).
Artskyddsdispens for knélvial hanteras inom ramen for kommande miljéprévning.

| en naturvardesinventering och artinventering vid Dalkopinge naturstrak av Ekoll AB,
2019, sa identifierades 7 arter av fladdermdss. Arter som &r vanligt forekommande ar
vattenfladdermus, storre brunfladdermus, nordfladdermus och dvargpipistrell.
Vattenfladdermusen och storre brunfladdermus bedémdes vara tillfalliga bestkare medan
nordfladdermusen och dvargpipistrellen bedémdes troligen ha kolonier i angransande
bebyggelse. De tre dvriga arterna var trollpipistress, sydpipistrell och barbastell.
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Trollpipistrellen beskrivs ha 6kat i antal under 2000-talet medan sydpipistrell &r klassad
som akut hotad i den nationella rodlistan fran 2015. Sydpipistellen har i en tidigare
inventering visat sig ha en koloni i omradet. Barbastellen &r sallsynt och finns upptagen i
Art- och habitatdirektivet bilaga 2 (Natura 2000). Arten &r i Sverige klassad som sarbar i
rodlistan frdn 2015. Arten &r kopplad till skog och har spritt sig inom storre delen av
Skane. Barbastellen bedoms vara pa tillfalligt besok vid Dalkopinge naturstrak. Inom
utredningsomradet finns gamla och delvis doda trad i kastanjeallén vid vagen mot
Abogérd. Det gér inte utesluta att haligheter i traden anvands som boplats av
fladdermdss.

| kastanjeallén (nr 7 pa oversiktskartan med generellt skyddade biotoper Figur 7.26) finns
ett trad narmast vagen dar stammen har en cirka 1 decimeter djup halighet. Ovriga trad
som kan komma att paverkas har inga tydliga haligheter. Det fanns inga patagliga tecken
pa att de trad som kommer paverkas i denna allé utgér livsmiljer for fladdermoss.

Vid ett nygravt smavatten (nr 6 pa 6versiktskartan med generellt skyddade biotoper Figur
7.26) som ligger intill den nyplanterade pilevallen vid Mellankdpinge har markagaren
inkommit med uppgifter att storre vattensalamander har observerats vid dammen. Stérre
vattensalamander ar skyddad enligt Artskyddsférordningen.

Det forekommer dven algras utanfor Trelleborgs kust.

Strandskydd
Inom aktuellt omrade omfattas kusten, med undantag av hamnen, och stérre delen av

Dalktpingeén av strandskydd (Figur 7.33). Syftet med strandskyddet ar att trygga
forutsattningarna for friluftslivet och att bevara goda livsvillkor pa land och i vatten for
djur- och vaxtlivet.

Inom strandskyddsomrade far inte nya byggnader uppféras eller befintliga byggnader ges
ny anvandning. Inte heller far gravningsarbeten eller andra anlaggningar utféras som
hindrar allmanheten fran att betrada omradet eller vasentligen férandrar livsvillkoren for
djur-och véaxtarter. Dispenser kan ges om det finns sérskilda skal.

Upphéavning av strandskyddet langs Ostra hamninfarten prévas i denna detaljplan.

Grona korridorer

De grona korridorer som kommunen definierar i sin natur- och kulturmiljoplan fran 2010
foljer vattendrag, kustlinjen, stigar och smavagar (Figur 7.33). De ar langa
sammanhangande strék i landskapet. Ingen av dessa aterfinns inom utredningsomradet.
Ambitionen anges dock till att grona korridorernas varde "skall fa en storre tyngd vid
framtida samhallsplanering och framfor allt vid planering av ny infrastruktur.”
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7.6.2

Figur 7.39. Strandskydd samt gréna strak och korridorer.

Grona korridorer

Trelleborg stad har pekat ut grona korridorer och strak i angransning till staden. Det gar
ett gront strak fran Kontinentalbanan osterut till Dalkopingean. Dalkdpingean utgor en
gron korridor som vid havet viker av och féljer stranden bade Gster- och vasterut. Grona
strak och korridorer ar viktiga for spridning av djur- och vaxtarter i landskapet. De utgor
ocksa ofta viktiga strak for rekreation.

Ekosystemtjanster

Inom utredningsomradet finns miljder som ger ekosystemtjanster. Har handlar det om
t.ex. smavatten och varblommande buskar. Smavatten erbjuder en refug for vaxter och
djur i jordbrukslandskapet, har kan t.ex. naturliga fiender till insekter som orsakar problem
i jordbruket leva och forokas. Buskar som blommar pa tidig var ar viktiga pollenkallor for
insekter dar manga ar viktiga pollinatorer.

Miljoeffekter och konsekvenser

Detaljplaner
Utformningen av detaljplanerna har gjorts med hénsyn till befintliga naturvarden. Vagen

laggs vaster om Dalkopingedn for att inte direkt paverka omradet som har stor vikt bade
for naturmiljo och rekreation. Omradet kommer dock indirekt att paverkas i ndgon grad av
buller fran trafiken som ror sig inom uppstallningsytan.
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D& Dalkopingean redan idag utsatts for buller bedéms det tillkommande bullret inte ha
nagon namnvard negativ konsekvens for arter som uppehaller sig i omradet eller for
rekreation (kapitel 7.1).

Naturvardesinventeringen identifierade tre omraden (omrade 2, 3 och 4 i Figur 7.25) med
patagliga naturvarden (klass 3). Omradena bestar av sandig ruderatmark langst vasterut
(omrade 2) som 6vergar till en igenvaxningsmark (omrade 3) och tata buskmarker
(omrade 4) med en del 6ppna ytor i form av stigar. | omrédena finns flera naturvardsarter
och ett par rddlistade arter samt arter skyddade enligt Artskyddsforordningen. Det finns
gott om blommande buskar som utgdr ett varde for insekter. Marken kommer att tas i
ansprak for uppstallningsytan och varden i form av blommande buskar och sandig
ruderatmark férsvinner. De naturvarden som forsvinner ar begréansade och kan leva kvar
pa andra platser i naromradet. | tva av de fyra trad i kastanjeallén langs vagen mot
Abogérd hyser potentiella boplatser for fladderméss. | en nygravd damm vid
Mellankopinge finns en markagares observation av storre vattensalamander. Paverkan
pa arter som ar skyddade enligt Artskyddsférordningen behdver kartlaggas mer i detal]
och det kan komma att krévas en artskyddsdispens. Denna hanteras i den kommande
miljoproévningen.

Ostra ringvagen kommer att paverka sju generellt skyddade biotoper. | pilevallen vid vag
108 kommer ca 5 st trad av totalt 42 st att behdva avverkas. | pilevallen langs
Gyllekroksvagen kommer ca 7 st trad av totalt 11 st att behtva avverkas. | tradraden i
jordbruksmark kommer ca 3 st trad av totalt 15 st att avverkas. Smavattnet, Storemosse,
som ar ca 3500 m2 stort kommer ca 600 m? att fyllas igen. Fér pilevallen vid
Mellank6pinge géller att hela pilevallen kommer att behéva tas ner. Den nygravda
dammen vid Mellankdpinge kommer behdva l&ggas igen i sin helhet, dammen &r ca 400
m2 stor dar vattenytan vid kant ar 2019 utgjorde 90-100 m2. | kastanjeallén langs vag mot
Abogérd kommer ca 4 st trad av totalt 40 st att behdva avverkas p.g.a. Ostra ringvagen.
Ytterligare ca. 6 st trad i kastanjeallén behdver troligen avverkas till féljd av en
omdragning av Dalk6pinge byavag som inte ingdr i detaljplanen.

D4 det inte gar att undvika intrang i biotoperna, som medfér att delar av dessa forsvinner,
foreslas vardena kompenseras. Nedtagna trad i alléer kommer kompenseras med att
samma antal nya allétrad planteras pa annan plats langs ringvagen.

Intrdnget i smavattnen planeras att kompenseras genom att en dagvattendamm i
narheten ges en utformning som ar naturlig och med permanent vattenspegel, vilket
medfor forhéjda biologiska varden. For intrdng i generellt skyddade biotoper kravs att
dispens fran biotopskyddsbestammelserna soks, detta hanteras inom ramen for den
kommande miljdprovningen for samtliga av ovan ndmnda objekt.

Ostra ringvagen, Ostra hamninfarten och uppstaliningsytan ligger alla inom ett omrade
med stérningar av jarnvag, vag och industrier. Bullernivderna kommer 6ka i omradet kring
vagarna och uppstéllningsytan men da omgivningen redan &r utsatt for bullrande
verksamheter sa bedoms detaljplanerna inte medftra nagra betydande konsekvenser for
hackning eller fédosok for faglar.
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Atlig groda har observerats i L&ngemosse som kan komma att paverkas av intrang frén
vagen dar en del av dammen kan behéva laggas igen. Aven knolvial som observerats
inom den yta som planeras for uppstallning kommer troligen att paverkas. | allé mot
Abogérd tas tvé kastanjer ner vilka hyser potentiella boplatser at fladderméss. Enligt
markéagare har stérre vattensalamander setts vid en nygravd damm vid Mellanképinge.
Paverkan pa arter skyddade i artskyddsforordningen kraver dispens, vilka hanteras i
miljéprévningen.

Detaljplanerna medfor att mark inom strandskyddat omréde kommer att tas i ansprak for
anlaggandet av Ostra hamninfarten med erosionsskydd (se Figur 7.40). Gransen for
strandskyddet gar enligt gallande detaljplaner vid Kontinentalbanan och Ostra
hamninfarten kommer laggas i angransning till jarnvégen och ett erosionsskydd l&ngs
vattenlinjen (se planbeskrivningen for detaljplan Ostra hamninfarten for vidare detaljer).
Framst anlaggandet av erosionsskydd beddéms medfdra en icke forsumbar konsekvens
for djurs eller manniskors rorelsefrihet Iangs vattnet. Rorelsen langs vattnet ar redan idag
paverkad pa grund av befintligt erosionsskydd inom Trelleborg hamns fastighet och dven
da detta omrade ar inhagnat och otillatet att betrada for manniskor. Darav bedéms den
tillkommande inskrankningen i rérelsefrinet langs vattnet inte vara betydande. Vidare sa
kommer det avséttas ett strdk med gang- och cykelvag langs Ostra hamninfarten for att
bibehalla och for cyklister aven oka tillgangligheten till stranden, norrifran. Naturmiljon
bakom erosionsskyddet ar av naturvardesklass 3 — patagligt varde. Omradet beskrivs
innefatta sanddyner och ett véal utvecklat faltskikt. Detta naturvarde kommer inte langre
paverkas av havet pa samma satt som tidigare och vardena forsvinner och nya utvecklas.
Manniskors och hundars mojlighet att bada, pa platsen for forlangt erosionsskydd,
kommer forsvinna. Detaljplanen fér Ostra hamninfarten avser att upphéava strandskyddet
inom stora delar av det planlagda omradet, vilket aterintrader d& befintliga detaljplaner
upphévs pa platsen. Ett mindre omrade kommer fa aterintratt strandskydd och ett omrade
som idag utgor strandskydd, pa en stracka langs Ostra hamninfarten, kommer f& upphéavt
strandskydd (se Figur 7.40).

| huvudsak handlar kommunens motiv for havandet av strandskyddet om malsattningen
att bygga vagen vars lage ocksa ar ett resultat av Trafikverkets riksintresseansprak
gallande dubbelspar samt backspar. Vagens nartida syfte ar att fungera som en
evakuerings- och angreppsvag, medan det framtida syftet &ar att fungera som en 6stlig
hamninfart. Inom omradet for aktuellt strandskydd planeras det aven for ett forlangt
erosionsskydd vilket ocksa skall fungera som en del i det sammanhangande kustskyddet
som kommunen har for avsikt att anlagga pé langre sikt. Redan idag ar stora delar av
omradet inhagnat eftersom det ar del av Trafikverkets bangard.

Kommunen menar att dispensen gallande strandskydd ar nédvandig for hamnens
verksamhet samt sékerheten kring denna. Vidare beskrivs behovet finnas for det lokala
naringslivet d& Ostra hamninfarten kommer leda hamntrafiken till det planerade
Bussinesscentret samt uppstallningsytor for lastbilar, dar det planeras att ges utrymme for
verksamheter att etablera sig. Ostra hamninfarten och erosionsskyddet bedéms inte
kunna lokaliseras pa annan plats an den aktuella.
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Sarskilda skal som aberopas for upphavande av strandskyddet enligt miljobalken 17 kap
§18c anges i planhandlingen till Ostra hamninfarten for varje omradestyp i detaljplanen.

Figur 7.40. Strandskydd i forhallande till gallande detaljplaner samt detaljplan fér Ostra
hamninfarten.

Det grona strak som gar fran Kontinentalbanan 6sterut till Dalkopingedn kommer pa en
stracka erséttas av en gang- och cykelbro, vilket medfor ett avbrott i straket.

Kommunen avser att forstérka de grona vardena genom detaljplanerna. Detta har gjorts
genom att tillskapa ett flertal ytor for naturandamal i ytor som uppstar i anslutning till den
foreslagna ringvagen. Det tas aven fram en ny gronplan just nu av kommunen i arbetet
med den nya férdjupade éversiktsplanen. Har planeras en utveckling av naturytorna i
anslutning till Dalkopingean.

| planalternativet férsvinner delar av vissa ekosystemtjanster, Langemosse fylls delvis
igen och varblommande buskar som vaxer pa uppstallningsytan forsvinner. | alternativet
skapas ocksa nya miljoer. Det skapas naturliga dagvattendammar. Gréna ytor skapas
langs Ostra ringvégen i jordbrukslandskapet som naturligt ska fa etableras och utvecklas,
exempelvis tillskapas naturmark norr om rattspsyk. Inom de grona ytorna kommer det ges
plats for etablering av varblommande buskar och nya refuger for véaxter och djur. Det
kommer skapas fler miljoer med mojliga ekosystemtjanster &n som tas i ansprdk men da
den naturliga utvecklingen av naturytor inte gatt att styra bedéms effekten och
konsekvenserna som foérsumbara.
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Bestandet av algras, som inte ar upptagen i artskyddsférordningen, kommer troligen att

paverkas av nedlaggning av ett dagvattenrér som gar fran uppstaliningsytan under mark
och ut i havet. Paverkan pa bestadndet bedoms vara begransad da endast &lgraset som

direkt tacks av réret bedéms kommer att paverkas negativt.

Detaljplanerna ger upphov till negativa miljéeffekter och konsekvenser pa naturmiljon pa
grund av intrdng i generellt skyddade biotoper, paverkan pa skyddade arter som kraver
dispens samt intrng i strandskyddat omrade.

Nollalternativ
Da& ingen ny mark tas i ansprak bedéms naturmiljon inte paverkas i nollalternativet.

D& ingen ny mark tas i ansprak bedéms naturmiljon inte paverkas i nollalternativet.

7.6.3

Forslag pa atgarder

Restytor som uppstatt i utformningen av vagdragningen har avsatts for natur och delvis
natur med dagvattenhantering. Det medfor att stora arealer tillkommande gronytor och
grona strak skapas vilket bade ger en 6kning i biologisk méangfald i det annars
monokulturella odlingslandskapet och mjukar upp intrycket av vagen i det 6ppna
landskapet.

De generellt skyddade biotoperna som finns utpekade inom programomradet bor i storsta
mojliga grad bevaras och utvecklas inom omradet. Dispens behdver sokas for intrang i
biotoperna som inte gar att undvika, detta hanteras inom ramen for miljoprévningen.
Kompensation for intrdng i alléer forslas genom att samma antal trad planteras som allé
pa annan plats langs ringvagen, forslag i Figur 7.35. Intrang i smavatten foreslas
kompenseras genom att en narliggande dagvattendamm utformas sa den blir naturlig och
med permanent vattenspegel. De nyanlagda biotoperna kan utvecklas genom att 6ka
antalet trad i alléerna sa de blir fler an vad kompensation minst kraver, miljon runt
dagvattendammarna kan utformas for ytterliga héjda naturvarden genom planteringar,
placering av déd ved i anslutning till vattnet och garna solbelyst, stenmur kan anlaggas
for dvervintringsmajligheter for grod- och kraldjur m.m.

Det férekommer arter inom utredningsomradet som ar upptagna i artskyddsforordningen.
Paverkan pa arterna kraver dispens, vilket hanteras inom ramen for miljoprévningen.

Strandskyddsomradet langs kusten kommer att paverkas och det foreslas i detaljplan for
Ostra hamninfarten att strandskyddet upphévs inom detaljplanelagt omrade.
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Figur 7.41. lllustration av Ostra ringvéagens korsning med Engelbrektsgatan/Dalképinge
byavag, se E i Figur 4.1. Figuren visar foreslag pa plats for ny allé inom nya naturytor
mellan Ostra ringvagen och koloniomradet. En liknande lésning planeras for nya naturytor
mellan Ostra ringvagen och Réttspsykiatriskt centrum.

7.7 Grundvatten

7.7.1 Forutséttningar

MKN grundvatten

Utredningsomradet ar belaget pa grundvattenférekomsten Skanes kalkstenar
(WA69177643) som stracker sig over sydvastra Skane. Férekomsten har god kemisk och
kvantitativ status (Iag till medel tillforlitighet, 2021-08-26). Vissa kemiska parametrar har
dverskridits (sd&som ammonium, sulfat och olika typer av bekdmpningsmedel) men dessa
analyser representerar enbart en liten del av hela forekomsten. Betydande
paverkanskallor anses vara jordbruk, férorenade omraden samt transport och
infrastruktur.

Vattenskydd
Den nordligaste delen av ringvagen ar planlagd inom ett vattenskyddsomrade, se Figur

7.36. Det &r totalt ca 850 m av Ostra ringvéagens vagstrackning som kommer att ga
genom vattenskyddsomradets yttre skyddszon.

108 (152)

‘ MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING




repo001.docx 2012-03-29

Figur 7.42. Vattenskyddsomrade med inre skyddszon kring produktionsbrunnarna 107,
100 B och 100 C.

Vattenskyddsomradet for den kommunala vattentidkten mellan Trelleborg och Fuglie
omfattas av skyddsforeskrifter (Lansstyrelsen i Skane lan, 2004). Vattentakten bestar av
totalt 17 brunnar och det &r tre av dessa brunnar som berérs (brunn 100 B, brunn 100 C
och brunn 107), se Figur 7.38. Kring brunnarna finns en inre skyddszon som for samtliga
brunnar bestar av en cirkel med radien 100 m.

Gransen for den yttre skyddszonen utgors av vattentaktens praktiska influensomrade,
vilket definieras som omradet inom vilket avsankningen overstiger 0,5 m vid fullt uttag i
samtliga produktionsbrunnar. Enligt Trelleborgs kommuns vattenforsérjningsplan,
upprattad av Sweco Environment 2014, tar brunnarna sitt vatten fran kalkberget som ar
beldget under ca 20 meter tjocka lager av relativt tat lermoran.

Skyddsfdreskrifterna som berér anlaggande av vag sager att inom det inre
skyddsomradet far inte snéupplag férekomma och tillstand fran kommunen kravs for
anvandning av salt samt dammbindningsmedel.

Omfattande schaktarbeten kraver anmalan till kommunen inom det yttre skyddsomradet
och tillstand inom det inre skyddsomradet. Transport av farligt gods far endast ske pa
rekommenderade vagar, géller bade inom det inre och det yttre skyddsomradet.
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Hydrogeologi

Jordlagren i omradet bestar framst av lerig moran med intermoréna inslag av
isalvssediment (Figur 7.39). | de stdra delarna av vagstrackan, langs med kusten,
domineras de ytliga jordarterna av postglacial sand tillsammans med isalvsediment.
Tekniskt PM Geoteknik (Rambdll, 2019d) har beskrivit tva platser med organiska jordar
soder om Kontinentalbanan. Har rekommenderas det att forstarkningsatgarder alternativt
massutskiftning genomfors i byggskedet. Vilket alternativ som &r mest [ampligt studeras
narmare under detaljprojekteringen. Enligt geoteknisk undersékning bedéms det inte
foreligga nagra geotekniska hinder att genomfora de atgarder som detaljplanen medger.

| jordlagren kan olika grundvattenmagasin patréffas i skilda vattenférande lagerenheter.
Narmast markytan kan éppna magasin med en fri grundvattenyta patraffas. P4 lite storre
djup kan vattenforande skikt i intermoréna sediment forekomma. Genomsléappligheten for
lermorénen ar dock generellt mycket lag och forekommande mer genomslappliga
sediment ar begransade till bAde maktighet och utbredning, varfor vattenforingen i
jordlagren normalt &r starkt begransad.

Figur 7.43. Hydrogeologiska forutsattningar.

Jordlagren underlagras av kalksten. Kalkberggrunden utgér en sluten lackande akvifer.
Grundvattnet transporteras och magasineras primart i bergets spricksystem medan dess
porer forvantas vara av mindre betydelse. Kalkberggrunden i Trelleborgsomradet &r
typiskt kraftigt vattenférande. | synnerhet géller detta den dversta delen ndrmast
jordlagren som pa grund av inlandsisens tryck ofta ar uppkrossad/kraftigt spricksatt och
darmed mycket genomslapplig.
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7.7.2

Vattenfoérande sprick- och krosszoner kan aven férekomma pa storre djup. Pa SGU:s
karta 6ver grundvattenforhallandena i Trelleborg, anges uttagsmgjligheten till mer an 1
000 I/min.

Jorddjupet i norra delen av omradet varierar mellan ca 10-30 meter och tunnas ut
narmare kusten till ca 5-10 meter.

Miljoeffekter och konsekvenser

Detaljplaner

Den valda strackningen av Ostra ringvagen enligt detaljplanerna innebér att Ostra
ringvagen pa tva stallen kommer att korsa befintlig jarnvag genom att ringvagen sanks
ned och leds under jarnvagen. Detta kommer att ske dels i norr dar ringvagen korsar
Kontinentalbanan i jordbrukslandskapet (1 i Figur 7.38), dels vid korsning med ett
industrispar strax innan uppstallningsytan i séder (3 i Figur 7.38). Grundvattnet kommer
att behdva sankas tillfalligt och permanent vid korsningarna.

Mellan Gyllevéagen och Engelbrektsgatan/Dalképing byavag planeras for en nedsénkt
gang- och cykelpassage under Ostra ringvagen (2 i Figur 7.38). Aven detta medfér behov
av tillfallig och permanent avsankning av grundvattnet.

Ol

03

Figur 7.44. Platser langs med strackan dér grundvattenavsankning kan bli aktuell.
Markeringen av platserna ar ungefarlig.
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Langs med Ostra ringvagens planerade strackning bestar jordlagren huvudsakligen av
relativt tat lermoré&n som underlagras av kalkstensberggrund. Jordlagrens maktighet ar
tjock, vilket tyder pd att grundvattenavsankningarna inte kommer att na ned i
kalkstensberggrunden. Inverkan pa berggrundvattnet bedéms darmed som mycket liten
eller obefintlig vid samtliga platser. Den tata lermoranen i omradet medfor att
omgivningspaverkan i jordlagren bedéms bli relativt begransad. Generellt &r lermoranen
tatare langre norrut pa strackan. Langst soderut, nara kusten, kan jordmanen vara mer
uppblandad, alternativt kan jordménen dven vara nagot tunnare, varpa bedémningen av
paverkan till foljd av avsankningen ar mer osaker for avsankningarna langre soderut.

Den kommunala vattentdkten mellan Trelleborg och Fuglie, som ligger i ndrheten av
Ostra ringvagens korsning med Kontinentalbanan (1 i Figur 7.38), bedoéms inte paverkas
negativt. D& denna plats ar belagen langre norrut langs vagstrackan bestar jordlagren
med stor sékerhet av tat lermoran. Jordméanen ar saledes sa pass tjock att
omgivningspaverkan hogst troligen blir mycket begransad.

En sammanstéllning av indataparametrar och resultat i form av bortledd
grundvattenmangd och axelavstand for influensomradet for samtliga platser dar
grundvattenavsankning i jordlagren forvéntas ske, presenteras i Tabell 7.1.
Grundvattensankning rdknas som vattenverksamhet, vilken kan krava tillstand. Det har
beslutats att en miljoprovning, dar bland annat tillstand for vattenverksamhet ingér, ska
utforas for Ostra ringvagen dar paverkan pa grundvattnet utreds i detalj. Troligtvis
kommer ingen namnvérd paverkan uppsta. | samband med tillstdndsprévningen kommer
ytterligare berakningar genomféras bade pa grundvattensankning i jordlager och i berg
samt paverkan studeras i detalj for vardera brolage.

Aven om det ytliga grundvattnet kan paverkas bedéms den sankning som uppstér inte
inverka pa den klassade grundvattenférekomsten SV Skénes kalkstenar. De fororeningar
som fors med vagdagvattnet kommer tas om hand i diken och dammar och bedéms inte
forsvara innehallandet av kvalitetskravet for kemisk status. Den planerade uppsamlingen
av vagdagvatten medfor ocksa goda mojligheter till sanering i handelse av olyckor, sa att
eventuellt spill inte nar grundvattnet. Darmed bedéms detaljplanerna inte medféra nagra
markbara negativa effekter avseende grundvattenforekomsten SV Skanes kalkstenar
eller dess majligheter att aven fortsatt uppna faststallda miljokvalitetsnormer.
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Tabell 7.1. Sammanstallning av indataparametrar och resultat i form av bortledd
grundvattenmangd och axelavstand for influensomradet i jord for samtliga platser dar
grundvattenavsankning sker. | samband med tillstdndsprovningen kommer ytterligare

beréakningar genomféras samt paverkan studeras i detalj for vardera brolage.

Karakteristiskt | Grundvatten-
Plats Hydraulisk hog niva efter Schakt- Bortledd Axelavstand
tf konduktivitet | grundvatten- avsankning storlek grundvatten- influens-
SR &S (mls) niva (+m, (+m, (m?) | mangd (/min) | omrade (m)
RH2000) RH2000)
.. r=75
prolage 1 1x107 26,5 16,6 2500 4
ygg R=75
5 r=>50
gr.(f)tlage L 1x107 26,5 19,1 9800 5
n R= 210
. r=20
Em'age 2 7x10% 20,9 18,1 200 0,3
Ygg R= 20
.. r=15
Sr.‘f’t'age 2 7x10® 20,9 19,4 210 0.2
n R= 25
5 r=130
Em'age 3 | 2x109 7,5 0.8 1500 16
Y99 R= 145
. r=95
Sr.cf’t'age s 2 x10°® 7,5 2,5 6000 15
n R= 200
Influensomraden for grundvattensankningen i jord under drift- och byggskede
presenteras i Figur 7.39, Figur 7.40 och Figur 7.41.
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Figur 7.45. Beraknade influensomraden for avsankning av grundvatten i bygg-
respektive driftskede for plats 1 - Ostra ringvagens korsning under Kontinentalbanan.

Figur 7.46. Beraknade influensomraden for avsankning av grundvatten i bygg-
respektive driftskede for plats 2 - Ostra ringvagens korsning éver en ny gang- och
cykelpassage mellan Gyllevagen och Engelbrektsgatan/Dalkdpinge byavag.
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Figur 7.47. Beraknade influensomraden for avsankning av grundvatten i bygg- respektive
driftskede for plats 3 - Ostra ringvagens korsning under industrispar strax norr om
uppstallningsytan. De gréna punkterna visar placering av grundvattenrér som anvants for méatning
av grundvattennivaer.

Ostra ringvagen inklusive slanter m.m. kommer anlaggas utanfor den inre skyddszonen
for vattentakten. D& skyddsforeskrifterna for vattentakten sager att farligt gods endast far
transporteras pa rekommenderade vagar ska skyddsatgarder vidtas for att minimera
risken for att féroreningar infiltrerar ner i marken innan de hinner tas om hand, se Kapitel
7.7.3 nedan.

Sammantaget bedoms effekterna och konsekvenserna for grundvattnet blir negativa da
det ar maijligt att grundvattnet behéver sénkas tillfalligt under byggskedet eller permanent
under bygg- och driftskedet. De negativa konsekvenserna bedéms dock bli sma da den
preliminara bedomningen ar att paverkansomradena blir avgransade till sma ytor och att
konsekvenserna av detta forvantas bli sma.

Nollalternativ

Nollalternativet innebar ingen paverkan pa grundvattnet i omradet, eftersom varken
grundvattensankning eller schaktning kommer att genomféras. Dagvattnet hanteras
tillsammans med resterande dagvatten som uppstar inom hamnens omrade. Inga
namnvarda effekter eller konsekvenser bedoms uppsta i nollalternativet pa grundvattnet.

Sammantaget beddms effekterna och konsekvenserna fér grundvattnet inte bli
namnvarda i nollalternativet da ingen paverkan pa grundvattnet sker.
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7.7.3 Forslag pa atgarder

7.8

7.8.1

Exempel pa skyddsatgarder for Ostra ringvagens norra del, som gar genom
vattenskyddsomradet, &r att vid behov anlagga tatare diken som fordrgjer infiltration av
fororeningar sa de hinner tas om hand innan de infiltrerar och riskerar att paverka
grundvattnet. En dagvattenutredning har tagits fram av Rambdll (Rambdll, 2020b).
Dagvattenutredningen beskriver hur dagvattnet rekommenderas att hanteras langs
strackan. Aven hantering av bekdmpning av halka och damm behdéver ses oéver i
driftskedet av vagen sa att risken for infiltration och paverkan pa grundvatten minimeras.
Aven behov av skyddséatgarder langs den véstra delen av ringvagen bor ses over i
arbetet med att se dver atgarder langs denna stracka.

Riksintressen

Forutsattningar

Riksintresse kulturmiljovard
Inom utredningsomradet finns tvd omraden som utgor riksintresse for kulturmiljovard;
Fuglie — Mellan Grevie mm (M:K136) samt Gylle-Dalképinge (M:K139), se Figur 7.43.

Figur 7.48. Riksintresse kulturmiljovard i Trelleborgsomradet.
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Fuglie — Mellan Grevie mm

Riksintresset motiveras med att det ar en centralbygd i slattlandskapet Soderslatt vilken
ar praglad av jordbruksskiftena. Omradet har en forhistorisk bruknings- och
bosattningskontinuitet samt en for Sverige unik koncentration av tatt liggande kyrkbyar av
medeltida ursprung. Kyrkorna speglar kyrkobyggnadskonstens stilideal fran medeltid till
1900-tal.

| uttrycket for riksintresset omnamns bland annat de manga fornlamningsmiljéerna med
bland annat désar och gravhogar. Aven det stora antalet kyrkor, bade medeltida med
tillhdrande bybebyggelse och kyrkobyggnader fran det sena 1800-talet. | omradet finns
aven ett vagnat av medeltida ursprung som genom skiftena kompletterades med
utflyttade gardar, alléer, pilevallar och hagnadssystem samt méargelgravar.

Gylle-Dalképinge

Riksintresset &r ett 6ppet slattlandskap med forhistorisk bruknings- och
bosattningskontinuitet som praglats av skiftena. Det finns flera fornlamningsmiljoer fran
stendldern med stenkammargravar, sa som Jattegraven och Karlingedésen. Har finns
aven Dalkopinge medeltida kyrka och kyrkby 6ster om utredningsomradet.

Las mer om fornlamningar i Kapitel 7.5.

Riksintresse for hdgexploaterad kust

Langs hela Skanes kust ar ett mellan 3-5 kilometer brett balte utpekat som omrade av
riksintresse for kustzonen enligt 4 kapitel Miljobalken (Figur 7.44). Dessa omraden &r,
med hansyn till de natur- och kulturvarden som finns i omradena, i sin helhet av
riksintresse. Detta riksintresse utgér en sammanlagring av ett flertal intressen och syftar
till att exploatering inom kustzonen ska prévas restriktivt sd att allmanhetens tillgang till
och tillganglighet till strandomradena inte paverkas negativt. Exploateringsforetag och
andra ingrepp i miljon far endast komma till stand om det inte méter hinder enligt 88 2-8
och om det kan ske pa ett satt som inte patagligt skadar omradenas natur- och
kulturvarden. Bestammelserna utgdr inte hinder for utveckling av befintliga tatorter eller
av det lokala naringslivet.

Riksintresse for friluftsliv

Kuststrackan Trelleborg — Abbekas — Sandhammaren — Malarhusen - Simrishamn utgor
riksintresse for friluftsliv (Figur 7.44). Omradet har sarskilt goda forutsattningar for
berikande upplevelser i natur- och kulturmiljéer, samt sarskilt goda forutséattningar for
vattenknutna friluftsaktiviteter. Riksintresset, vilket stracker sig langs kusten fran
Trelleborg till Simrishamn, utgors av ett varierat kustlandskap med bland annat langa
sandstrander. Kustomradet ar bitvis mycket smalt men bedéms vara val tillgangligt for
allménheten.

Kuststrackan oster om Trelleborg, bestar av sandstrand med mgjlighet till bad. P&
strackan mellan Trelleborg och Ystad &r mdjligheterna att vandra langs strdnderna goda.
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Bebyggelse och anlaggningar i strandomradet som hindrar rérelsefriheten kan patagligt
skada vardena inom riksintresset.

Figur 7.49. Riksintresse for hogexploaterad kust och friluftsliv.

Riksintresse fér kommunikationer

Riksintressen ar geografiska omraden som har pekats ut da de innehaller nationellt
viktiga varden och kvaliteter. Det finns flera riksintressen for kommunikationer i eller i
anslutning till omradet. Omradet kring det befintliga jarnvagssparet, Kontinentalbanan,
utgor riksintresse for jarnvag. Vag E6/E22 utgor riksintresse for vag och Trelleborgs hamn
utgor riksintresse for hamn (Figur 7.45).
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Figur 7.50. Riksintresse (RI) for vag, hamn och jarnvag.

Riksintresseomradet for en hamn utgors av mark som direkt anvands eller kommer att
anvandas for hamnens behov och har som syfte att skydda viktiga hamnfunktioner.
Trafikverket har tagit fram en precisering av riksintresset for Trelleborgs hamn, dar
E6/E22 och Kontinentalbanan pekas ut som riksintresse d& denna infrastruktur ar av vikt
fér hamnens verksamhet. Preciseringen inkluderar befintliga hamndelar,
utvecklingsomraden samt anslutande och kompletterande transportinfrastruktur.

Riksintresse for kommunikationer ska skyddas mot atgarder som pétagligt kan forsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av anlaggningarna enligt 3 kap 8 § Miljobalken. Det ar
kommunen som ansvarar for att riksintresset féor hamn beaktas i kommunal planering.

Grunden till att Trelleborgs hamn &r av riksintresse ligger i den roll hamnen spelar i den
internationella transporten av gods. Hamnen ingdr i det Transeuropeiska natverket (TEN)
som knyter ihop medlemslandernas natverk inom transport-, telekommunikations- och
energisektorn. | Transeuropeiska transportnatet (TEN-T) ingdr infrastruktur sdsom vagar,
jarnvagar samt hamnar m.fl. Trelleborg hamn ingdr dven i stomnatet (Core Network)
tillsammans med fyra andra svenska hamnar. Stomnatet &r prioriterade huvudstrédk som
omfattar transportmedel: vag, jarnvag, flyg, inre vattenvégar och sjbétransporter samt
intermodala plattformar.
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7.8.2

Utover detta &r Trelleborgs hamn utpekad av Trafikverket som en av de centrala
hamnarna i nationell transportinfrastrukturplan 2010-2021 och &r Sveriges tredje storsta
hamn sett till total godsomsattning och landets stérsta ro-ro-hamn med
jarnvagsanslutning ombord pa tagfarjor.

| preciseringen av riksintresse namns Trelleborgs hamn och Trelleborgs kommuns avsikt
att flytta hamnen &t sydost, vilket &ven innefattar omlokalisering av kombiterminaler,
lagerutrymme, uppmarschytor och farjelage. Utvecklingsomraden &r en ostlig infart till
hamnen samt en uppstéllningsyta i anslutning till den nya infarten. Om trafiken till
hamnen ska kéra pa den Ostra ringvagen medfor det d&ven en ¢kad trafikbelastning pa
den vastra delen av ringvagen. Den véstra delen av ringvagen klarar i dagsléaget av den
Okade trafikeringen bade mangden fordon och tyngre fordon. Att leda trafiken langs
ringvagen istallet for genom hamnomradet medfor en langre korvag for trafiken. En
forbattring av framkomligheten langs vagen ar under utredning och trafikplan for staden
haller pa att tas fram.

En flytt av funktioner som ingar i riksintresset till en ny godtagbar plats medfor att
riksintresset kan omproévas och flyttas till den nya platsen.

Miljoeffekter och konsekvenser

Detaljplaner
Detaljplanerna ligger inom tva omraden av riksintresse for kulturmiljovard. Intrdnget sker i

utkanten av de tvd omradena och en avstamning har gjorts med en av lansstyrelsens
kulturmiljdspecialister for att diskutera fram en strackning som, ur kulturmiljdsynpunkt,
kan anses vara acceptabel strackning sett till riksintressenas varden.

| det sydostra hornet av riksintresseomradet for Fuglie-Mellangrevie-Skare kommer
vagen ga i markplan vilket ger en begransad paverkan pa omradets landskapsbild, d&ven
om landskapet pa platsen ar 6ppen. Vid cirkulationsplatsen med lansvag 108 har dock
stora forandringar skett av landskapsbilden under de senare aren da Trygghetens hus
byggdes (raddningstjansten), Vastervangs villaomrade samt Vastra ringvagen. Oster om
cirkulationsplatsen kommer Ostra ringvagen dock att korsa Klérupsvagen som har en
l&ng platskontinuitet och utgér en historisk koppling till KIérups tingsstalle. Klérupsvagen
som idag ar en gang- och cykelvag kommer endast ligga kvar som ett element i
landskapet men inte langre ha nagon funktion. Med tanke pa de forandringar som skett i
riksintresseomradets syddstra del med byggnationer, med tanke pa att den nya vagen
laggs i markplan samt att inga karnvarden forsvinner, men att Klérupsvagen paverkas,
beddéms miljéeffekten bli nagot negativ.

Det har valts att samlokalisera vag och jarnvag for att minska den visuella paverkan pa
landskapet inom riksintresse for kulturmiljovard Gylle-Dalképinge, inom de sodra delarna
av riksintresset viker dock vagen av fran jarnvagen och ligger cirka 300 meter Gster om
den (Figur 7.46, Figur 7.47). Véagen ligger inom riksintressets sydvastra hérn och har
lagts med en |&g profil i landskapet, som hogst + 1,5 m ovan markniva, bortsett fran de
planskilda korsningarna. Vagen kommer i séder att tangera det av lansstyrelsen utpekade
fornlamningsomradet kring Jattegraven och Karlingedosen.
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Med tanke pa vagens laga profil bedoms landskapsbilden med fornlamningsmiljcer,
kyrkor, byar och gardsmiljoer samt strukturer i from av pilevallar, hagnads- och
vagsystem samt dalgang paverkas i liten grad och endast lokalt. F6r att minimera
paverkan ytterligare kommer ett koloniomrade att anlaggas mellan vagen och
fornlamningsomradet och vagen kommer kantas av en allé for att badda in den i grénska.
Vagen kommer dock medfora en paverkan pa landskapsbilden inom riksintresseomradet
och miljoeffekterna bedoms darmed bli nagot negativa.

Figur 7.51 Principsektion for Ostra ringvagen vid Mellankdpinge med bullervall.

Figur 7.52 Principsektion for Ostra ringvagen norr om Rattspsykiatriskt centrum.

Av samma anledning som ovan, att vag och jarnvag lokaliseras parallellt har intrng i
miljéer som &r viktiga ur natur- och kultursynpunkt samt for friluftslivet undvikits. Ostra
hamninfarten viker av i hamnen inom hamnomradet som redan idag &r inhagnat och
otillgangligt for friluftslivet. Darmed bedoms inte riksintresset for friluftsliv paverkas
namnvart i planalternativet. Den planerade forlangningen av befintlig gang- och
cykelpassage vid Ostra Forstadsgatan bidrar till att omradet langs kusten som &r utpekat
riksintresse for friluftsliv forblir tillganglig och dar tillgangligheten dkar for cyklister.

Riksintresse for hogexploaterad kust varnar om kustzonernas sarpraglade natur- och
kulturmiljovarden. | omradets sodra delar ligger riksintresse for kulturmiljovard Gylle-
Dalkdpinge som tidigare beskrivits. Ingen skada i den omfattning att den borde bedémas
som pataglig kommer ske. Vagen kommer leda till barriareffekter langs strackan aven om
passagemdjligheter byggs. Vagen kommer framja det lokala naringslivet d& den avlastar
centrala vagar samt ger mojlighet for verksamheter i dstra Trelleborg att leda trafiken
denna vag. Den kommer aven att, i framtiden, forbéattra hamnens logistik nar trafiken kan
flytta ut samt att logistikcentrum kan flytta till stadens dstra delar. Ingen negativ effekt
bedoms ske pa riksintresset for hogexploaterad kust.
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Vad galler riksintresse for kommunikationer sa ser Trelleborgs hamn ett behov av en
Ostlig ringvag och infart till hamnen med en ny uppstéliningsyta. Detta for att hamnen
haller pa att vaxa ur den befintliga uppstaliningsytan och idag anvands en tillfallig yta som
aven den bedéms ha natt sin fulla potential till &r 2025. Behovet av en 6stlig ringvag
grundas i den vag inom hamnomradet som trafiken till farjorna tvingas ta om ringvagen
inte kommer till stand.

Om trafiken ska kora inom hamnomradet kravs korsningar av jarnvagen som inom
omrédet bestar av ett flertal spar. Aven sakerheten blir bristfallig p.g.a. ovanstaende men
ocksa da hamntrafiken ska samsas med hamnens interna transporter. Att flytta
hamntrafiken till ringvagen medfoér dock en langre korstracka for transporterna. Om
uppstallningsytan flyttas pa ett godtagbart sett ur riksintresseperspektiv sa kan
riksintresset for denna hamnfunktion behdva omprévas for att ingd i riksintresset.

Om trafiken till hamnen forflyttas till ringvagen medfor det &ven att riksintresset for
E6/E22 kan behdva omprovas och flyttas dver till den vastra delen av ringvgen och
Ostra ringvagen. Vad galler jarnvagen har Norkonsult (2020) p& uppdrag av Trelleborgs
kommun tagit fram en utredning som visar att det ar mdjligt att bygga ut jarnvagen till
dubbelspér pa den véstra sidan om jarnvagen (motsatt sida an Ostra ringvagen som
planeras pa den Gstra).

Det sammanvagda intranget pa omkringliggande fastigheter och bebyggelse blir mindre
pa den vastra sidan jamfort med den 6stra. D& utbyggnaden av Ostra ringvagen inte
hindrar en utbyggnad av jarnvagen till dubbelspar bedoms detta riksintresse inte
paverkas negativt. Detaljplanerna bedéms sammantaget varken medftra positiva eller
negativa effekter for riksintresse kommunikationer.

Sammanfattningsvis beddms detaljplanerna medféra forsumbara effekter och
konsekvenser for riksintresse. Konsekvenserna ar nagot negativa for riksintresse
kulturmiljovard och nagot positiva for riksintresse hamn.

Nollalternativ

I nollalternativet kommer hamnens kajlagen och vissa verksamheter att flyttas till 6stra
delen av hamnomradet. | de vastra delarna kommer befintlig yta for incheckning och
uppstalining av fordon att stanna kvar. Dessa ytor kommer ha uppfyllt sin kapacitet till ar
2025 och hamnen kommer inte langre kunna tillgodose behovet av uppstallningsplatser.
Detta medfdér en negativ utveckling fér hamnen som riskerar att férlora godshantering till
andra hamnar eller transportvagar vilket ger negativa konsekvenser pa riksintresset.

Ovriga riksintressen bedéms inte paverkas i nollalternativet.

Sammantaget bedoms riksintressen paverkas negativt i nollalternativet da hamnens
utveckling hindras och hamnen riskerar att férlora godsmangder. Hamnen har framfort att
vissa godstransporter redan idag véljer andra vagar p.g.a. de begransningar som dagens
hamnlage och service for transporter ger.
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7.8.3 Forslag pa atgarder

Riksintresse for kommunikationer kan behéva ses 6ver om Ostra ringvagen, Ostra
hamninfarten och uppstaliningsytan byggs sa riksintresset skyddar de funktioner som ar
vasentliga for Trelleborgs hamn.

7.9 Luftkvalitet

7.9.1 Forutséttningar

For att bedéma luftkvalitet anvands gransvarden for miljokvalitetsnormer for utomhusluft
samt malvarden som preciserats i miljokvalitetsmalet Frisk luft (Tabell 7.2). En
miljdkvalitetsnorm anger en viss lagsta acceptabla miljokvalitet och normerna for luft
beskrivs i luftkvalitetsférordningen (2010:477).

De luftfororeningar som &r av intresse inom och i naromradet till planomradet ar
kvéavedioxid (NOz) och partiklar (PMio). Den huvudsakliga kallan till kvavedioxid och
partiklar i en tatort ar generellt vagtrafik. Tagtrafik ger ett visst tillskott av partiklar genom
bl.a. slitage pé rals och hjul.

| Trelleborg ar utslapp fran farjetrafiken till och fran Trelleborgs hamn den storsta kallan
till luftféroreningar. Farjetrafiken ger upphov till utslapp av framst kvaveoxider (NOx),
partiklar, kolmonoxid (CO), flyktiga kolvaten och svaveldioxid (SO2).

Utslappen av svaveldioxid fran sjofart har dock minskat kraftigt sedan den tillatna
svavelhalten i fartygsbransle sanktes ar 2015. Den storsta kéllan for utslapp av partiklar i
Trelleborg ar smaskalig forbranning av ved och annat fast biobransle for uppvarmning
och trivseleldning.

Tabell 7.2. Miljokvalitetsnormer for luft och miljokvalitetsmalet Frisk luft med avseende pa
kvavedioxid och partikelhalt.

Miljokvalitetsnormer luft Miljokvalitetsmal Frisk luft
Normvarde Kvaved|O_X|d Partlkelh_alt Kvavedioxid i Partikelhalt i

(NO2) i (PMao) i

utomhusluft utomhusluft
utomhusluft utomhusluft

Arsmedelvéarde 40 pg/m? 40 pg/m? 20 pg/m? 15 pyg/m?
Dygnsmedelvarde 60 pg/m3 50 pg/m? - -
Timmedelvarde 90 pg/m? - 60 pyg/m? 30 pg/m3

Luftkvaliteten i Trelleborg méts kontinuerligt lAngs Hamngatan i Trelleborgs centrum. Det
ar NO2, PM1o, CO och SO2som mats. Det & kommunen som ansvarar for att kontrollera
utomhusluften och det gors i ett gemensamt program med andra skanska kommuner.
Méatningar av NO2 och PM1o vid Hamngatan visar att kommunen i dagslaget klarar de
begransningsvarden som finns pa luftfororeningshalter enligt MKN. Trelleborgs stad
ligger i anslutning till havet dar luftcirkulationen ar god.
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7.9.2

Det finns inte nagra hoga byggnader som kan hindra cirkulationen och darmed bidra till
problem med férsamrad luftkvalitet.

Vid matning av kvavedioxid (NO2) har arsmedelvardena for &r 2016 och 2017 legat strax
under Sveriges miljomal pa 20 uyg/m3. Under 2017 6verskreds dygnsmedelvardet i MKN
pa 60 ug/m3 vid ett tillfalle. Enligt miljokvalitetsnormen far begransningsvardet
Overskridas vid sju tillfallen.

Matningar av luftburna partiklar (PM10) visar att arsmedelvardet ar 2017 1&g pa 18
pMg/m3. Begrénsningsvardet enligt Tabell 7.1. &r 40 pg/m3 och det klaras med god
marginal, dock Gverstiger halten preciseringen i miljomalet frisk luft (15 pg/m3). Under ar
2017 overskreds begransningsvardet, 50 ug/m3, for PM10 under nio dygn, antalet tillatna
Overskridanden &r 35.

Miljoeffekter och konsekvenser

Valt alternativ - Programalternativ 1

Idag gar transporter till Trelleborgs hamn genom Trelleborgs stad. Eftersom
genomfdrandet av detaljplanerna innebér att trafiken till Trelleborgs hamn, daribland en
stor del tung trafik som generellt avger mer féroreningar &n en personbil, leds runt staden
istéllet for genom den. Den planerade Ostra ringvagen innebar att hamntrafikens korvag
blir ngot langre &n idag.

Trafikokningen langs Véastra och Ostra ringvéagen okar till folid av hamnens utveckling och
oavsett vilken vag hamntrafiken tar. Det vill saga att trafikokningen inte beror p& att
tillgangligheten 6kar genom en ny ringvéag vilket annars kan generera mer trafik.

En luftutredning (Sweco, 2019c) har utforts i syfte att simulera hur férandringen i
trafikbelastning p& grund av genomférandet av detaljplanerna, d.v.s. anlaggandet av
Ostra ringvagen och Ostra hamninfarten inkl. uppstéllningsytan, paverkar luftmiljon i och
kring Trelleborgs stad. | utredningen har luftféroreningshalter beréknats for utvalda
platser i Trelleborg, se Figur 7.46. Halterna har sedan jamférts med miljokvalitetsnormer
och miljokvalitetsmalet for Frisk luft.
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Figur 7.53. | luftutredningen har halter av luftféroreningshalter beraknats for 25 punkter i
och kring Trelleborgs stad, punkterna a markerade med gula symboler i kartan. Figur
fran luftutredningen (Sweco, 2019c).

De simulerade halterna i luftutredningen visar pa att begransningsvardet i
miljokvalitetsnormen for kvavedioxid inte 6verskrids for nagon av punkterna i Figur 7.46.
Skillnaden mellan planalternativet och nollalternativet avseende kvavedioxidhalter kan
ses i Figur 7.47.

For partiklar galler att de simulerade vardena for samtliga punkter understiger
miljokvalitetsnormen, men att preciseringen i miljokvalitetsmalet Frisk luft Gverskrids for
ett par stéllen strax norr om hamnen. Bedémningen &r att detta 6verskridande snarare
beror pa relativt htéga antagna bakgrundhalter av partiklar, an hoga lokala utslapp.
Skillnaden mellan planalternativet och nollalternativet kan ses i Figur 7.48.

Hogst féroreningshalter uppnas i punkt 10 i Figur 7.46, som &ar positionerad pa
Hamngatan. Aven har géller dock att det endast &r preciseringen for miljokvalitetsmélet
Frisk luft som 6verskrids av den simulerade partikelhalten. Saval preciseringen av
miljokvalitetsmalet for kvavedioxider, som miljokvalitetsnormer for bade kvavedioxider
och partiklar innehalls.
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Figur 7.54. Spridningskarta som visar skillnaden av NO; mellan detaljplaner och
nollalternativ. Gréna och bla ytor visar en minskning av halterna i planalternativet och
gula, orangea och rdda ytor visar en 6kning av halterna.

Figur 7.55. Spridningskarta som visar skillnaden av PMio mellan detaljplaner och
nollalternativ. BIa ytor visar en minskning av halterna i planalternativet och roda ytor visar
en 6kning av halterna. Skillnaden mellan alternativen ar <71 ug/ms.
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Sammanfattningsvis bedoms detaljplanerna inte medfora ndgra namnvarda miljoeffekter
eller konsekvens avseende utslapp till luft. | stadskarnan forvantas luftkvaliteten bli nagot
battre jamfért med nollalternativet, medan luftkvaliteten i landskapet 6ster om Trelleborg
forvantas bli ndgot samre vid genomfoérande av detaljplanerna. Pa samtliga stéllen ar
luftcirkulationen god. Genomférandet av detaljplanerna bedéms inte motverka Trelleborgs
mojligheter att uppna miljokvalitetsnormer for luft.

Nollalternativ

Luftutredningen visar pa att de simulerade luftféroreningshalterna i centrala Trelleborg
samt vid hamnen, &ar nagot hogre i nollalternativet an i det valda alternativet enligt
detaljplanerna. Detta beror pa att trafikvolymen i centrala Trelleborg &r hogre i
nollalternativet samt att framkomligheten inom hamnomradet forvantas bli begransad i
nollalternativet da trafiken ska korsa jarnvagsspar och hansyn ska tas till trafik inom
hamnen. Detta forvantas kunna uppsta vantetid vilket ger mer tomgangskarning.

Dock ar cirkulationen god och luftkvaliteten bedéms inte paverkas markbart, varpa
konsekvenserna inte beddms bli ndmnvarda for nollalternativet. Luftkvaliteten dster om
staden forvantas vara oférandrad om Ostra ringvagen och Ostra hamninfarten inte byggs.
Skillnaden mellan planalternativ och nollalternativ kan ses i Figur 7.47 for NO2z och Figur
7.48 for PMio.

Effekterna och konsekvenserna pa luftkvalitet i nollalternativet bedoms som inte
namnvarda. Trafiken 6kar nagot i nollalternativet men det bedéms inte paverka
luftféroreningshalterna i den grad att normen 6verskrids.

7.9.3

Forslag pa atgarder

For att minska luftféroreningarna kan funktionaliteten i uppstéllningsytan och Ostra
hamninfarten ses 6ver for att underlatta framkomligheten sa trafiken flyter pa ett smidigt
satt sa att kraftiga accelerationer och inbromsningar undviks.
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8.1

8.1.1

Ovriga miljoeffekter

| detta kapitel redogors kortfattat for dvriga, utredda miljdaspekter som inte bedéms
medféra betydande miljoeffekter aven om inga sarskilda skyddsatgarder vidtas. Dessa
miljdaspekter bedéms vara:

¢ Ytvatten

« Klimatpaverkan
Ytvatten

Forutsattningar

MKN Ytvatten

Inom utredningsomradet finns ytvatten i form av Dalkopingedn (WA43732006) i 6ster och
Vastra sydkustens kustvatten (WA96619567) i soder (Figur 8.1). Bade Dalkdpingean och
havet soder om Trelleborg ar faststéllda som s kallade vattenférekomster vilket innebar
att de har faststallda miljokvalitetsnormer. Dalkdpingean (WA43732006), som mynnar i
ovan namnda kustvattenforekomst, tangerar utredningsomradet. Dess ekologiska status
ar mattlig (hog tillforlitlighet, 2021-08-26) da den i huvudsak ar paverkad av 6vergodning,
rensning och ratning. Vissa férorenande &mnen har dverskridits. Den kemiska statusen
uppnar ej god (medel tillforlitlighet, 2021-08-26) vilket beror pa extrapolering av
kvicksilver och PBDE.

Vid havet ligger kustvattenférekomsten Vastra sydkustens kustvatten (WA96619567).
Vattenférekomstens ekologiska status ar mattlig (2021-07-08), vilket i huvudsak harror il
naringspaverkan. Den kemiska statusen ar ej god (2021-07-08) inkluderat
undantagsamnena kvicksilver och PBDE. Utdver dessa &mnen &r bedémningen att den
kemiska statusen ar god.
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Figur 8.1. Ytvattenférekomster vid Trelleborg.

Dikningsforetag

Det finns flertalet dikningsforetag i omradet, se Figur 8.2. Tre stycken dikningsforetag kan
komma att paverkas av detaljplanerna; "Kyrkokopinge dikningsféretag ar 1958,
Mellank&pinge nr. 9 m.fl. hemman” och "Mellankdpinge” (Rambdll, 2020b). Dessa tre
rinner samtliga fran norr till séder.
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Figur 8.2. Dikningsforetag. De dikningsforetag som kan paverkas bedoms vara
"Kyrkokdpinge dikningsféretag ar 1958, "Mellankdpinge nr 9 m. f. hemman” samt
"Mellanképinge”, enligt Dagvattenutredningen (Rambdll, 2020Db).

Dagvattenhantering

Trelleborgs kommun saknar riktvarden for féroreningar i dagvatten. Istallet ska reningen
anpassas efter respektive recipients miljokvalitetsnormer.

Dimensionerande regn for dagvattenhanteringens kapacitet ar 10-arsregn. Klimatfaktorn
1,25 anvands for att ha hansyn till forvantade klimatférandringar. Ostra ringvagen samt
Ostra hamninfarten ska vara framkomliga dven vid skyfall motsvarande ett 100-arsregn.
Planomradet bestar idag av dkermark fram till Ostra ringvagens korsning med
Engelbrektsgatan/Dalkopinge byavag da vagen kommer in i mer bebyggda omraden.
Uppstallningsytan ar idag en ruderatmark, bestaende av grusyta/naturmark. Strackan
efter Ostra ringvagens korsning med riksvag 9 bestar framst av parkmark.

Erosionsskydd

| syddstra Trelleborg, sdder om kontinentalbanan, finns ett erosionsskydd langs befintlig
hamn. Erosionsskyddet bestar av pirarmar i sten som ansluter till strandlinjen. Trelleborgs
hamn har i dag tillstand att fram till 2028 fortsatt bygga ut det befintliga erosionsskyddet
pa platsen (mal nr M 3285-19).
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8.1.2

Kommunen avser att soka tillstand i syfte att hoja samt forlanga erosionsskyddet
ytterligare 150 meter i dstlig riktning (ansékan om vattenverksamhet gors separat i den
samlade miljoprévningen). Erosionsskyddet behover forlangas for att skydda Ostra
hamninfarten och bangarden fran havets paverkan. Det planeras ocksa att i framtiden
forlanga erosionsskyddet som en del av den kustskyddsplan som kommunen tar fram.

Miljoeffekter och konsekvenser

Detaljplaner
Detaljplanerna medfor att hardgjorda ytor skapas, fran vilka dagvatten behoéver avledas.

Lampligt satt att samla upp och avleda dagvatten varierar langs med Ostra ringvagens
och Ostra hamninfartens strackning.

Det saknas mdjlighet att ansluta dagvattnet fran Ostra ringvagen och uppstéllningsytan till
befintligt dagvattensystem. Darfor foreslas i dagvattenutredningen (Ramball, 2020b)
anlaggning av en ny huvudledning fér dagvatten, som mynnar i havet. Ledningen
kommer att utga fran en dagvattendamm for dagvatten som planeras bredvid Ostra
ringvagen strax norr om Engelbrektsgatan. Huvudledningen ska motta dagvatten som
uppsamlas pa Ostra ringvagen fran ungefar i héjd med Mellankopinge till omradet dar
Ostra hamninfarten blir parallell med havet. Aven dagvatten fran uppstallningsytan ska
anslutas till denna ledning. Huvudledningen kommer att ledas sdderut bredvid Ostra
ringvagen, vidare under industrisparet och genom uppstaliningsytan for att sedan félja
jarnvagen ner till den befintliga gang- och cykelpassagen nara Ostra Forstadsgatan.
Dérefter ska huvudledningen ledas séderut mot havet.

| havet kommer &ven arbete i vatten ske da befintligt erosionsskydd behdver forlangas
osterut for att skydda den Ostra hamninfarten frn erosion fran havet. Atgarden &r
tillstandspliktig och hanteras inom ramen for miljéprévningen.

Vattnet som avrinner langs med Ostra ringvagen samlas upp i diken, rinner till Idgpunkter
dar vattnet samlas i ledningar. Ledningarna avleds sedan till dagvattendammar.
Véagdikena foreslas folja vagprofilen. Dar véagen ligger pa bank kommer dikena att ligga
uppe i banken istallet for i hojd med 6vrig, omkringliggande mark. Fér den del av Ostra
ringvagen som gar genom vattenskyddsomrade kommer dikena vid behov att tatas for att
forebygga spridning av fororeningar. Behovet styrs av hur genomslappliga jordarna ar pa
platsen.

Fran Engelbrektsgatan/Dalkopinge byavag och soderut till hamnen kan vagen komma att
utformas med kantsten och dagvattnet leds da pa& den strackan istallet till
dagvattenbrunnar som sedan ansluts till ledningar. Ledningarna mynnar i
dagvattendamm dar utloppsledningar leder vattnet vidare. | séder, vid hamnomradet, leds
dagvattnet till nya dagvattenmagasin i anslutning till vagen. Darifran leds vattnet sedan
vidare ut i havet vid befintligt utlopp.

Vid Ostra ringvagens korsning med Kontinentalbanan i norr och vid korsningen med
industrisparet strax norr om uppstallningsytan kommer dagvattnet att pumpas till en
dagvattendamm.
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Dagvattnet fran uppstallningsytan féreslas renas och fordrojas inom omradet, for att
sedan kopplas till den planerade nya huvudledningen som ska ga genom
uppstaliningsytan. Reningen for uppstaliningsytan foreslas besta av oljeavskiljare, sedan
ett makadamstrak foljt av tv& seriekopplade dammar. Recipient for dagvattnet fran
detaljplaneomradet blir havet sder om Trelleborg (vattenforekomsten Vastra sydkustens
kustvatten).

| dagvattenutredningen beddéms ingen paverkan ske pa miljokvalitetsnormerna for
recipienten Vastra sydkustens kustvatten da inga fororeningshalter (ug/l) 6kar. Ramboll
(2020b) har utfért berdkningar av féroreningshalterna foére och efter utbyggnaden med
hjalp av StormTac (v 18.2.1). Schablonhalter fér dagvattnets féroreningar har anvants.
Amne som studeras ar fosfor (P), kvave (N), bly (Pb), koppar (Cu), zink (Zn), kadmium
(Cd), krom (Cr), nickel (Ni), kvicksilver (Hg), suspenderat material (SS), oljeindex, PAH16
och bens(a)pyren (BaP). De féroreningar som foljer med dagvattnet renas och endast
halterna av kvicksilver éverskrider befintliga halter samt halter for PAH16 (2 platser), Ni (1
plats) och oljeindex (1 plats). Koncentrationen av PAH16 antas godtas for att uppfylla
MKN enligt dagvattenutredningen i en av tva platser eftersom den totala halten som géar
till samma utloppspunkt spads i tillracklig utstrackning. Vad géaller den nordligaste delen
sa& samlas dagvatten i damm, dagvattnet har efter rening langs vagen férhojda halter av
PAH16, oljeindex och Ni. Det anges dock i dagvattenutredningen att halterna renas
ytterligare pa vag till recipient och denna rening bedéms vara tillracklig for att halterna ska
innehallas.

Vattenforekomstens ekologiska status ar mattlig vilket inte antas forsamras av planen.
Den kemiska statusen ar ej god inkluderat undantagsamnena kvicksilver och PBDE.
Utdver dessa amnen ar bedémningen att den kemiska statusen ar god. Eftersom
kvicksilver &r ett undantagsamne beddoms paverkan av kvicksilver inte bryta mot
miljokvalitetsnormen, vad géaller kemisk status, vid exploateringen.

De tre dikningsforetagen "Kyrkokopinge dikningsforetag ar 1958”, Mellank&pinge nr. 9
m.fl. hemman” och "Mellankopinge” beddoms paverkas av utbyggnaden av vagen.
Recipient for "Mellankopinge” ar idag okand. "Kyrkokopinge dikningsforetag ar 1958”
paverkas da dikningsforetaget korsas av vagen och en ny ledning behovs. For
"Mellankdpinge nr. 9 hemman” kommer atgard att behovas for att sakerstalla
genomledning av vatten i dikningsféretaget. Pa dikningsforetaget ” Kyrkokopinge
dikningsforetag ar 1958” kommer dagvatten att behova slappas efter fordrojning i
dagvattendamm till flode 1,2 I/s ha, vilket dikningsforetaget ar dimensionerat for. Vilket
medfor att vattnet i dikningsforetagen inte kommer andras i kvalitet eller kvantitet.
Hanteringen av dikningsforetag som paverkas ingar i miljoprovningen.

Vatten vid skyfall leds till dammar inom planomradet (totalt 8 st) med mdjlighet till
hantering av skyfall vid ett 100-arsregn. Enligt dagvattenutredningen (Ramball 2020b) sa
medfor det inte att befintliga avrinningsforhallanden paverkas genom att omraden stangs
in eller att forstarka redan innestangda omraden.
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Erosionsskyddet kan medfora att nedstréms erosion uppstar och da en risk for
narliggande strander. Det ar ocksa vanligt att havsbotten strax utanfor erosionsskyddet
blir djupare och véaxtlighet och djurliv som trivs pa grunda havsbottnar forsvinner fran
platsen. Djupet paverkas narmast erosionsskyddet men den avtar nar bottendjupet blir
tillrackligt stort. Paverkan pé& strander och havsbotten kommer studeras narmre inom
ramen for tillstandsansokan.

Sammantaget bedéms miljdeffekterna och konsekvenserna inte bli nAmnvarda fér
miljdaspekten ytvatten. Detta da dagvatten langs strackan samlas upp och genomgar
renande steg samt fordrdjs innan det slapps till recipient.

Nollalternativ

Langs befintlig E6/E22 samlas vagdagvattnet upp i diken dar det troligen far infiltrera. Det
sydostra vagdiket mynnar i Stastorpsan och det kan forekomma att vatten rinner av hit vid
storre dagvattenfloden. Det bedéms inte ske ndgra namnvarda konsekvenser pa ytvattnet
i nollalternativet.

Det bedoms inte bli ndgra namnvarda miljoeffekterna och konsekvenserna i
nollalternativet. Detta da det inte finns ndgot som indikerar pa att ytvatten férorenas langs
strackan och inget intrang sker i nollalternativet.

8.1.3 Forslag pa atgarder

For att minska avrinningshastigheten fran hardgjorda ytor kommer lampliga fordrojningar i
form av diken, dagvattendammar, makadamstrak och grasbekladda slanter dar vattnet
kan infiltrera utredas och anvandas langs med Vastra och Ostra ringvagens strackning,
se exempel i Figur 8.3. Denna atgard bedoms minska saval avrinningshastigheten som
féroreningshalten i ytvattnet. Langs strackan inom vattenskyddsomradet behover dikena
vara tata for att fororeningar vid olycka ska kunna omhéandertas.
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8.2

8.2.1

Figur 8.3. lllustration av Ostra ringvagens korsning med Gyllevagen. Figuren visar
exempel pa dagvattenlosningar langs strackan.

Det finns risk att uppstallningsytan vid skyfall avrinner at 6ster mot Dalkopingeén, som
bedomt som kanslig recipient avseende bade floden och féroreningar. For att undvika att
dagvatten nar an foreslas att uppstéllningsytan hojdséatts pa sadant satt att avrinning at
det hallet undviks.

Klimatpaverkan

Forutsattningar

| detta stycke beskrivs dvergripande detaljplanernas paverkan pa klimatet i form av
vaxthusgasutslapp. Klimatférandringarnas paverkan pa detaljplanerna, med kopplingar till
exempelvis dversvamningsrisk, finns beskrivet i Kapitel 10.

Utslapp av klimatpaverkande gaser ar ett globalt miljoproblem med konsekvenser som
exempelvis 0kade temperaturer, hojda vattennivaer, extrem nederboérd och utrotning av
vissa arter. Forbranning av fossila brénslen, bland annat i form av drivmedel, bidrar till
den 6kade vaxthuseffekten och trafiken star fér en betydande del av
vaxthusgasutslappen.

Véxtlighet tar upp koldioxid och bidrar darmed till en viss dampning av vaxthuseffekten.
Gronomraden som skogar och 6ppna, gras- eller vaxtbekladda landskap ar darfor positivt
for klimatet.
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8.2.2

Miljoeffekter och konsekvenser

Detaljplaner
Detaljplanerna medfér en nagot langre korstracka for hamnrelaterad trafik &n idag. Under

forutsattningen att fossila branslen fortsatter att dominera transportsektorn under de
kommande &ren bedéms den valda strackningen av Ostra ringvagen och Ostra
hamninfarten enligt detaljplanerna ge upphov till 6kade utslapp av véxthusgaser. Delvis
kommer bevaxt yta att omvandlas till hardgjorda, asfaltsbekladda ytor vilket innebar att
mindre koldioxid kommer att tas upp av vaxtlighet. Ca. 25 ha jordbruksmark kommer att
tas i ansprak for anlaggande av Ostra ringvégen, inkl. gang- och cykelbanor, slanter,
diken osv (av dessa upptar sjalva vagomradet cirka 17 ha). Av dessa 25 ha kommer
naturytor att skapas pa ca 8 ha. Med tanke pa de 6kade utslappen fran trafiken och
minskade upptaget av vaxtlighet bedéms detaljplanerna bidra till klimatféréandringarna.
Daremot férvantas framkomligheten 6ka vilket innebér féarre inbromsningar och
accelerationer.

Da skillnaden i korstracka mellan den valda dragningen av Ostra ringvagen och dagens
korstracka/nollalternativet ar relativt kort och da mer yta blir hardgjord men gronyta ocksa
tillskapas bedoms dock detaljplanerna inte ge nagra namnvarda miljoeffekter eller
konsekvenser for klimatpaverkan.

Nollalternativ

Nollalternativet medfor en vagstracka for hamntrafiken som ar ndgot svarframkomligt.
Trafiken ska korsa ett flertal jarnvagsspar och kommer behoéva ta hansyn till trafiken som
kor inom hamnomradet. Strackan kommer medfora fler inbromsningar och accelerationer
samt mer tomgangskorning an det valda alternativet enligt detaljplanerna. |
nollalternativet tas inga bevéaxta landskap i ansprak till forman for nya hardgjorda ytor,
varpd véxtlighetens upptag av koldioxid bedéms fortsatta i oférandrad utstrackning. Aven
nollalternativet bidrar till klimatférandringar men &ven har bedéms bidraget inte medféra
nagra namnvarda effekter eller konsekvenser pa klimatpaverkan.

I nollalternativet bidras det nagot till klimatpaverkan genom att vagen inom hamnen
stundvis kan férvantas bli svarframkomlig da konflikt kan ske med intern trafik inom
hamnomradet med tilkommande inbromsningar och accelerationer. Bidraget till
klimatpaverkan bedoéms dock som férsumbar i nollalternativet.

8.2.3

Forslag pa atgarder

For att minska detaljplanernas bidrag till klimatpaverkan genom upphov till
vaxthusgasutslapp fran trafiken rekommenderas att atgarder vidtas for att minska
tomgangskorning, kébildning och onddiga fordons accelerationer pa Ostra ringvagen och
vid uppstallningsytan. Gronytor och vaxtlighet kan med férdel anlaggas i trafikplatser,
vagrefuger och restytor for att framja upptag av koldioxid.
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9 Hansyn till miljokvalitetsmal med mera

9.1 Miljokvalitetsmal

Av de 16 nationella miljokvalitetsmalen bedoéms detaljplanerna paverka uppfyllelsen av 8
stycken, se Figur 9.1. Baserat pa de nationella miljokvalitetsmalen har regionala miljomal
for Skane tagits fram (Lansstyrelsen Skane, 2014). De regionala miljomalen for Skane
overensstammer med de nationella miliomalen, med undantag for att det nationella malet
om "storslagen fjallmiljo” inte galler i Skane. DA de regionala malen éverensstammer till
stora delar med de nationella malen redovisas dessa inte separat.

1.  Begrénsad klimatpéverkan
2. Frisk luft

lic fBesurni

S 1emilia
7 o

8.  Levande sjoar och vattendrag

9.  Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans samt levande kust och
skargard

11— MyHrande-vatmarker

12— Levandeskogar

13. Ettrikt odlingslandskap

15. God bebyggd miljoé

16. Ettrikt vaxt- och djurliv

Figur 9.1. lllustration av de 16 nationella miljomalen. De mal som inte ar aktuella eller ar
av underordnad betydelse for de aktuella detaljplanerna ar genomstrukna.

Beddmning av detaljplanernas inverkan pa de regionala/nationella miljomalen framgar av
Tabell 9.1 med figurer enligt féljande:

# Forslaget bedoms bidra till att uppnd malet.
Forslaget varken bidrar till eller forsamrar mojligheterna till att uppna malet.
4 Forslaget bedoms forsamra méjligheterna till att uppna mélet.
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Tabell 9.1. Maluppfylinad av regionala miljokvalitetsmal for Ostra ringvagen och Ostra
hamninfarten enligt detaljplanerna samt for nollalternativet.

Miljémal

Detaljplaner

Nollalternativ

Motivering

Begransad
klimat-
paverkan

p

p

Ostra ringvagen kommer via en
langre korstracka an idag ge
upphov till 6kade utslapp av
vaxthusgaser. Detaljplanerna anses
darmed férsdmra mojligheten att
uppfylla miljomalet.

Nollalternativet bedoéms ocksa
férsdmra mojligheten att uppfylla
malet da tillgangligheten for trafik
inom hamnomradet kommer vara
lag.

Frisk luft

Ostra ringvagen medfor en viss
Okning av luftutslapp i det 6ppna
landskapet utanfor Trelleborgs stad,
men minskade utslapp inne i staden
i och med omledning av trafiken till
hamnen.

Nollalternativet innebér en viss
Okning av luftutslappen inne i
staden men oférandrade luftutslapp
utanfér staden.

Bade nollalternativ och
detaljplanerna bedéms i
luftutredningen (Sweco, 2019b) inte
forsamra mojligheten att uppna
MKN men déaremot 6verskrids
vardena for miljomalet.

Levande
sjoar och
vattendrag

Ostra ringvagen paverkar inte
vattendraget Dalkopingedn och
detaljplanerna bedéms varken bidra
eller motverka till maluppfyllelse.

Nollalternativet bedéms inte
medféra ndgra namnvarda effekter
eller konsekvenser pa vattendrag i
omradet. Darmed varken bidrar eller
motverkar nollalternativet
mojligheten att uppna miljomalet.
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Grund-
vatten av
god kvalitet

Varken detaljplanerna eller
nollalternativet bedéms paverka
grundvattnets kvalitet och motverkar
darmed inte méjligheten att uppna
malet.

Hav i
balans
samt
levande
kust och
skéargard

Dagvattenhantering kommer ske.
Ostra ringvagen innebér att en yttre
del av omradet som omfattas av
strandskydd berdrs, men utan att ge
konsekvenser for rorelsefrineten.
Varken detaljplanerna eller
nollalternativet bedéms paverka
mojligheten att uppfylla malet.

Ett rikt
odlings-
landskap

Ostra ringvagen kommer att ta
jordbruksmark i ansprék.
Detaljplanerna anses darmed
férsdmra méjligheten att uppfylla
malet.

Nollalternativet innebéar att ingen ny
vag byggs, men ocksa att hamnen
blir kvar i sitt nuvarande vastliga
lage. Darmed kan inga bostader
byggas pa hamnens nuvarande yta.
Byggande av nya bostader kan ske
genom fortatning av staden men det
finns &ven en risk att jordbruksmark
kommer bebyggas. Darmed
beddms &ven nollalternativet
férsdmra mojligheten att uppfylla
malet.

God
bebyggd
miljé

Ostra ringvagen kommer att
medfora bullerpéverkan pa fler
fastigheter, men skyddsatgarder
medfor att nivaerna inte bedoms bl
skadliga.

Nollalternativet motverkar malet
genom okade bullernivaer i
stadskarnan da det inte planeras for
nagra skyddsatgarder.
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9.2

Ett rikt vaxt- Vid anlaggande av Ostra ringvagen
och djurliv kommer smabiotoper att forsvinna
men det kommer ocksa att
tillskapas en stor andel gronyta i det
Oppna jordbrukslandskapet vilket
gynnar den biologiska mangfalden.
Detaljplanerna bedéms varken bidra
till eller motverka miljomalet.

Nollalternativet bedéms varken
bidra till eller motverka miljomalet.

Den planerade utformningen av Ostra ringvagen och Ostra hamninfarten enligt
detaljplanerna bedoms varken motverka eller bidra till milijokvalitetsmalen "Levande sjoar

och vattendrag”, "Grundvatten av god kvalitet”, "Hav i balans samt levande kust och
skargard”, "God bebyggd milj6” och "Ett rikt vaxt och djurliv™”.

Miljokvalitetsmalet "God bebyggd miljc” bedoms motverkas i nollalternativet da inga

bullerreducerande atgarder vidtas i de centrala delarna av staden och rekommenderad
vag for farligt gods fortsatter ga relativt nara stadens centrum. Nollalternativet bedéms,
liksom detaljplanerna, inte paverka mojligheterna att uppfylla méalen "Levande sj6ar och

vattendrag”, "Grundvatten av god kvalitet”, "Hav i balans samt levande kust och skargard”
och "Ett rikt vaxt och djurliv™.

Miljokvalitetsmalen "Frisk luft”, "Begransad klimatpaverkan” och "Ett rikt odlingslandskap”
beddéms paverkas negativt av bade detaljplanerna och nollalternativet. Detta motiveras
med att detaljplanerna medfér en nagot langre korstracka for trafiken med Ostra
ringvagen och Ostra hamninfarten &n i nollalternativet, medan nollalternativet medfor fler
accelerationer och inbromsningar. Bada dessa alternativ leder darmed till en 6kning av
klimatpaverkande utslapp jamfort med idag. Odlingslandskapet bedoms paverkas
negativt i planalternativet da jordbruksmark behover tas i ansprak for konstruktion av vag
i detaljplanerna. Odlingslandskapet gynnas dock av de naturytor som inrattas och kan
fungera som refuger for ett flertal arter.

Lokala miljomal for Trelleborgs kommun

Trelleborgs kommun har ett miljomalsprogram i vilket de delat in samtliga nationella
miljokvalitetsmal i fem temagrupper (Trelleborgs kommun, 2018b). Temagrupperna utgor
aven delar i milismalsprogrammet, se Tabell 9.2. Fyra av fem delar &r hittills antagna av
kommunfullmaktige. Samtliga miljokvalitetsmal &r nedbrutna i flertalet lokala mal, vilka
finns beskrivna i miljomalsprogrammet.
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Tabell 9.2. Temagrupper/delar i Trelleborgs kommuns miljomalsprogram 2013-2020.

Tema

Miljsmal

Valt alternativ
(Program-
alternativ 1)

Nollalternativ

Hav och inlandsvatten
i balans — Del 1
(Trelleborgs kommun,
2013-05-27)

Hav i balans och
levande kust och
skargard

Ingen 6vergddning

Myllrande vatmarker

Levande sjoar och
vattendrag

Natur och landsbygd i
levande mangfald —
Del 2 (Trelleborgs
kommun, 2015-01-26)

Ett rikt
odlingslandskap

Levande skogar

Ett rikt vaxt- och
djurliv

Giftfri och god livsmiljé
— Del 3 (Trelleborgs
kommun, 2015-03-23)

Giftfri miljo

Frisk luft

Grundvatten av god
kvalitet

Bara naturlig
férsurning

Saker stralmiljo

Globalt
ansvarstagande — Del
4 (Trelleborgs
kommun, 2016-05-23)

Begransad
klimatpaverkan

Skyddande
ozonskikt

Etiskt och ekologiskt
handlande

God bebyggd miljé —
Del 5

God bebyggd miljo

repo001.docx 2012-03-29

140 (152)

‘ MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING



repo001.docx 2012-03-29

9.3

Den planerade utformningen av Ostra ringvagen och Ostra hamninfarten enligt
detaljplanerna bedéms varken motverka eller bidra till temagrupperna "Hav och
inlandsvatten i balans”, "Natur och landsbygd” och "Giftfri och god livsmilj¢”.

Temagrupperna "God bebyggd milj6 bedéms motverkas i nollalternativet da inga
bullerreducerande atgarder vidtas i de centrala delarna av staden och rekommenderad
vag for farligt gods fortsatter g& genom staden. Temagruppen "Globalt ansvarstagande”
beddéms paverkas negativt i detaljplanerna da det blir en nagot langre korstracka for
trafiken med Ostra ringvagen och Ostra hamninfarten &n idag och i nollalternativet.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) regleras i miljobalkens 5 kapitel. En MKN tas fram pa
vetenskapliga grunder och anger den lagsta godtagbara miljokvalitet som méanniskan
och/eller miljon kan anses tala, d.v.s. den hogsta tillatna halt av ett &amne som inte
orsakar skador pa manniskor eller milj6. Kommuner och myndigheter ska beakta MKN vid
planering och planlaggning.

Idag finns fyra typer av miljokvalitetsnormer, de presenteras nedan tillsammans med
tankbar paverkan:

Fororeningar i utomhusluft. Miljokvalitetsnormen fér utomhusluft syftar till att skydda
manniskors hédlsa genom att begransa utslappen av kvavedioxid, kvaveoxider,
svaveldioxid, kolmonoxid, bly, bensen, partiklar och ozon till utomhusluft.

Utférandet av detaljplanerna bedéms inte paverka miljokvalitetsnormen for utomhusluft.
Se kapitel 7.9.

Fisk- och musselvatten. Normerna for fisk- och musselvatten avser endast vissa, i
forfattning utpekade vatten. For att uppratthalla kvaliteten pa de utpekade omradena ska
de skotas enligt det program som Lansstyrelsen tagit fram for aktuellt vatten. |
atgardsprogrammen anges hur féroreningar ska bekampas och hur riktvardena ska
kunna uppfyllas.

Det forekommer inte nagot fisk- och musselvatten i naromradet.

Omgivningsbuller. Normen avser buller fran vagar, jarnvagar, flygplatser och industriell
verksamhet. Genom kartlaggning av omgivningsbuller samt uppréttande och faststéallande
av atgardsprogram ska det efterstravas att omgivningsbuller inte medfér skadliga effekter
pa manniskors halsa. Trafikverket ska senast den 30 juni vart femte ar ha kartlagt buller
fran vagtrafik vid vagar med en trafiktathet pa mer an tre miljoner fordon per ar och tagit
fram strategiska bullerkartor som visar bullersituationen under det narmast foregaende
kalenderaret.
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Projektet omfattas av miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller da vagen overskrider
3 000 000 fordon/ar. En bullerutredning med bullerskyddsatgarder tas fram inom ramen
for detaljplanerna.

Vattenférekomster. Miljokvalitetsnormer &r ett styrinstrument inom vattenférvaltningen.
Vattenforvaltningen omfattar yt- och grundvatten. Normerna uttrycker den kvalitet en
vattenférekomst ska ha vid en viss tidpunkt. Huvudregeln ar att alla vattenférekomster
ska uppna normen god status till &r 2015 och att statusen inte far forsamras.

Inom omradet finns tre vattenforekomster, varav tva ytvattensférekomster i form av
Dalkdpingedan i ster och havet i séder samt en grundvattenforekomst i form av Skanes
Kalkstenar. Havet i soder utgor recipient for vagdagvatten fran detaljplaneomradet.

D& vagen blir sakrare och hanteringen av vagdagvatten ses 6ver kommer risken for
paverkan pa recipienten samt narliggande vattenforekomster att minska. Den aktuella
statusen pa vattenforekomsterna bedoms inte forsamras av genomférandet och
uppnaendet av respektive norm bedoms inte forsvaras.

9.4 Hushallningsbestammelserna

Miljobalken 3 kap innehaller grundlaggande bestammelser for hushallning med mark- och
vattenomraden, se Tabell 9.3. Bestammelserna beskriver att mark- och vattenomraden
ska anvandas for de andamal de &r bast lampade och att viss markanvandning,
exempelvis jordbruk, ar av nationellt intresse. Samtidigt framgar att omraden som ar
begransat exploaterade eller sarskilt kansliga ur ekologisk synpunkt skyddas mot
paverkan och skada.

| tabellen har endast de paragrafer och delar av paragrafer som ar relevanta for de
aktuella detaljplanerna tagits upp. Rennéring, skogsbruk, vattenbruk och yrkesfiske,
fyndigheter av amnen och material, omraden lampliga for anlaggningar samt
totalforsvarets intressen har darfor inte inkluderats.
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Tabell 9.3. Grundlaggande bestammelser for hushallning med mark- och vattenomraden

samt detaljplanernas bemdotande.

1 § Mark- och vattenomraden skall anvandas
for det eller de andamal for vilka omradena
ar mest lampade med hansyn till
beskaffenhet och lage samt foreliggande
behov. Foretrade skall ges sadan
anvandning som medfor en fran allman
synpunkt god hushallning.

Att anvanda jordbruksmark fér anlaggande av
Ostra ringvagen anses vara en god
hushélining med mark- och vattenomraden.
Detta da ringvagen, inkl. diken, slanter,
dagvattenldsningar samt naturytor, tar ca 25
ha i ansprdk men samtidigt frigér 50 ha mark i
vastra delen av hamnen for
bostadsbebyggelse. Intranget i
jordbruksmarken bedéms aven som relativt
begransad.

2 § Stora mark- och vattenomraden som inte
alls eller endast obetydligt ar paverkade av
exploateringsforetag eller andra ingrepp i
miljon skall s& langt mojligt skyddas mot
atgarder som kan patagligt paverka
omradenas karaktar.

Den Ostra ringvéagen har placerats i anslutning
till jarnvagen och anses darmed inte patagligt
paverka landsbygdens karaktar.

3 § Mark- och vattenomraden som ar sarskilt
kansliga fran ekologisk synpunkt skall s&
langt mojligt skyddas mot atgarder som kan
skada naturmiljon.

Ingen sarskilt kanslig naturmiljo kommer
paverkas av detaljplanerna.

4 § Jordbruk &r av nationell betydelse.
Brukningsvard jordbruksmark far tas i
ansprak for bebyggelse eller anlaggningar
endast om det behdvs for att tillgodose
vasentliga samhallsintressen och detta
behov inte kan tillgodoses pa ett fran allmén
synpunkt tillfredsstéllande satt genom att
annan mark tas i ansprak.

Det finns inga andra lampliga lokaliseringar av
den Ostra ringvagen an i jordbruksmark.
IntrAnget har forsokt begransas sa langt
mojligt. Utbyggnaden enligt detaljplanerna
anses vasentligt for att Trelleborgs hamn ska
kunna fortséatta utvecklas och inte tappa
kunder och godsmangder da de inte kan
tillgodose t.ex. vilo- och rastplatser for
chaufforer som ar pa vag till eller frAn hamnen.
Trelleborgs hamn utgor ett riksintresse och
anses darav vara av vasentligt
samhallsintresse. Hamnen har uppskattat att
de &r 2025 har uppnatt sin maxkapacitet vad
galler uppstallningsytan och behéver da nya
ytor for denna verksamhet.
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Grundlaggande bestammelser for hushallning med mark- och

vattenomraden (3 kap MB)

6 § Mark- och vattenomraden samt fysisk
milj6 i Gvrigt som har betydelse fran allmén
synpunkt pa grund av deras naturvarden
eller kulturvérden eller med hénsyn till
friluftslivet skall s& 1angt mojligt skyddas mot
atgarder som kan patagligt skada natur- eller
kulturmiljon. Behovet av gronomraden i
tatorter och i narheten av tatorter skall
sarskilt beaktas.

Hur dessa omraden har beaktats framgar av
denna MKB.
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10

Klimatférandringar

| detta stycke beskrivs klimatforandringarnas paverkan pa detaljplanerna, med kopplingar
till exempelvis stigande havsnivaer och kraftiga regn. Detaljplanernas paverkan pa
klimatet i form av vaxthusgasutslapp finns beskrivet i Kapitel 8.1.

Trelleborgs kommun har tagit fram en klimatanpassningsplan fran 2013 dar det redovisas
att den beréknade havsnivan bedéms uppna en hojning pa 2,6 meter, vid hogvatten, ar
2100. | detta &r inte paverkan av vagor vid kraftiga ovader inrdknade. For att skydda
bebyggelse fran framtidens klimat bor man rakna med en havsnivahojning pa 3 meter.
Figur 10.1 visar 6versvamningsytorna i Trelleborg stad om havsnivan stiger med 3 meter.

Figur 10.1. Oversvamningsytor vid en havnivahojning pa 3 meter.

Kontinentalbanan fungerar idag delvis som ett skydd mot stigande havsnivaer aven om
den inte &r konstruerad fér andamalet. Ostra hamninfarten kommer laggas pa utsidan av
jarnvagen mot havet till. Vagen kan darmed véljas att konstrueras som ett skydd mot
havet. Den planerade planskilda gang- och cykelpassagen séder om Ostra
Forstadsgatan kommer daremot att fungera som en 6ppning i skyddet. Detaljplan for
Ostra hamninfarten planerar for en upphojning av denna gang- och cykelpassage s en
hojd pa +3 m skapas. Detta for att stanga av denna svaghet i befintligt kustskydd i
stadens Ostra delar.

Figur 10.1 visar ocksa att vastra delen av Trelleborg ligger lagre &n de Gstra vilket gor att
en dstlig placering av infarten till hamnen minskar hamnens kanslighet for
klimatférandringarna. | de vastra delarna kan bade hamninfarten, E6/E22 och riksvag 9
komma att svammas 6ver om inga atgarder vidtas.
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Utover stigande havsnivaer forvantas regnmangderna att 6ka, bade i mangd och
intensitet. Dagvattensystemet fér den nya vagen har i kritiska punkter dimensionerats for
att ta hand om regnmangder motsvarande 100-ars regn. Det ar aven viktigt att de
planskilda passagerna under jarnvagen utformas sa att de inte dversvammas vid kraftiga
regn eller att atgarder finns for att hantera regnmangderna.
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11

Uppfoljning och 6vervakning av betydande miljopaverkan

Uppfoliningen har stor betydelse fér om syftet med miljobedémningen och det langsiktiga
malet om en hallbar utveckling ska kunna nds. Det finns olika satt att sakra att
miljdhansyn finns med i det fortsatta arbetet med att bebygga detaljplanerna
(genomférandebeskrivning, avtal etc.). Uppféljningen bidrar ocksa till en 6kad kunskap
och pa sikt ett battre och effektivare miljobedémningsarbete.

Boverket rekommenderar att uppféljningen av den betydande miljépaverkan som genom-
forandet av en plan faktiskt far, s& langt som ar mojligt ska kopplas till befintliga tillsyns-,
miljélednings- och Gvervakningssystem. | den man det ar mojligt avses uppféljningen av
detaljplanernas betydande miljopaverkan samordnas med befintliga processer.
Uppféljning kommer ske da kommande detaljplaner har genomforts och kommunen bor
da ta stallning till om ytterligare atgarder behover beslutas och genomféras for att
kommunen langsiktigt ska utvecklas pa ett hallbart satt.
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12

Samlad bedémning

| Tabell 12.1 presenteras en éversikt av miljokonsekvenserna for detaljplan for Ostra
ringvagen och detaljplan fér Ostra hamninfarten samt fér nollalternativet. Planalternativ
och nollalternativ jamférs bade mot ett nulage och avser hur situationen beddoms se ut ar
2040.

Detaljplanerna har bedomts ge positiva miljoeffekter pa manniskors halsa och sakerhet.
Detta beror pd att transporter med farligt gods flyttas ut ur Trelleborgs stads centrala
delar och bort fran Travemiindeallén. Det beror dven pa att barriareffekten som trafiken
genom staden och langs Travemiindeallén innebar minskar da trafik flyttas ut ur staden.
Barriaren till havet férsvinner i stadens vastra delar nar vastra delen av hamnen 6ppnas
upp genom den nya stadsdelen Sjostaden. Miljoeffekterna bli daremot negativa for
nollalternativet dar trafiksituationen kvarstar och befintlig vag genom stadens centrala
delar fortsatter vara rekommenderad led for transport med farligt gods.

Ytterligare positiva effekter har bedémts for riksintresse hamn d& utbyggnaden av Ostra
ringvagen, uppstallningsytan och Ostra hamninfarten medfér att hamnen kan fortsatta
utvecklas och hantera den standigt kade mangden gods som gar till hamnen.
Nollalternativet medfér daremot negativa konsekvenser for riksintresset da det begransar
hamnens utveckling enligt hamnen. Detta d& det efter &r 2025 uppskattas att den
befintliga uppstéllningsytan ha natt sin fulla kapacitet och vilo- samt rastplatser kan inte
langre erbjudas alla chaufforer.

Detaljplanerna medfor negativa miljéeffekter pa kulturmiljo och naturmiljé da intrang
kommer ske i fornlamningar och generellt skyddade biotoper samt paverkan pa skyddade
arter. Vidare medfor detaljplanerna att fler fastigheter utsatts for buller &n idag. For dessa
fastigheter kommer bullerskyddsatgéarder att vidtas vilket har minskat de negativa
konsekvenserna till inga namnvarda.

Vidare kommer det bli en negativ paverkan pa grundvatten da det ar troligt att de
planskilda passagerna som gravs ner kommer i kontakt med grundvattnet. Bortledande
av grundvatten kan vara tillstandspliktig verksamhet och tillstdnd hanteras i den
kommande miljdprovningen.

Det sker en negativ paverkan pa markanvandningen med detaljplaner. Detta da
jordbruksmark tas i ansprak for byggande av vagen. Daremot tas ingen jordbruksmark i
ansprak i nollalternativet aven om en risk foreligger att kommunen pa sikt behéver
bebygga jordbruksmark for att tillgodose invanarnas behov av bostader.

I nollalternativet forsvaras utvecklingen av hamnens verksamhet da den flyttar dsterut i
staden men kommer behova behalla delar &ven i de vastra delarna, kopplade till
uppstalining av lastbilar m.m. Det blir svarare for kommunen att tillgodose boende for
invanarna genom fortatning av staden da Sjostaden inte kan byggas i sin helhet.
Nollalternativet innebar aven att hamntrafik och genomfartstrafik inte flyttar ut ur staden
utan aven fortsattningsvis kommer ga genom staden. Detta medfor negativa effekter i
form av nagot hogre bullernivider och minskad sakerhet och framkomlighet samt en nagot
Okad barriareffekt.
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Med detaljplanerna planeras det for bullerskyddande atgarder som medfor att samtliga
boende far bullernivder under riktvardena. Den neutrala bedémningen &r baserad pa att

detta dstadkoms i kommande arbete.

Tabell 12.1. Sammanstéallning av bedémningen for respektive miljdaspekt for detaljplan
Ostra ringvagen och detaljplan Ostra hamninfarten samt nollalternativ.

Miljoaspekter

Detaljplaner

Nollalternativ

Buller

Manniskors halsa och sdkerhet

Markanvandning

Landskap och bebyggelse

Kulturmiljo

Naturmiljo

Grundvatten

Riksintresse

Luftkvalitet

Ytvatten

Klimatpaverkan

Bedémningsskala:

Positiva miljoeffekter

Inga namnvarda miljoeffekter

Negativa miljoeffekter
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